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V. CUMHURIYET DONEMi ANTALYASI

1- CUMHURIYET DONEMINDE
KENTLESME

A- ANTALYA KENTI’NiN 1950'DEN
GUNUMUZE KENTLESME SURECININ
DEGERLENDIRILMESI

Ozet

Ebru MANAVOGLU?*- Dr. N. Ozgiir KUTLU*'
Tirkiye'de ozellikle 1950 yilindan itibaren; nem-
li politik, ekonomik degisimlerin oldugu bir dénemde
baslayan ve artan bir hizla devam eden kentlesme ha-
reketleri, hizli ve plansiz olarak gerceklesmis ve mekana
etkisi diizensiz olmugtur. Antalya kenti, Glkemizin kent-
lesme sirecinden en fazla etkilenen yerlesmelerinden
birisidir. Sahip oldugu tarihsel, dogal, kiltrel varlkla-
ri ile gerek yerli gerekse yabanci turistlerin en ¢ok rag-
bet ettigi yoreler arasindadir. Ancak kent, 6zellikle son
yillarda turizmin gelisimine paralel olarak, kentlesme
agisindan hizli bir degisim gostermistir. Son iki (1990 ve
2000) nifus sayimi sonuglarina gore Antalya tlkemi-
zin nifusu en hizli artan kentidir. Hizh niifus artisi, tu-
rizm kararlarinin mekana olumsuz yansimasi, artan ko-
nut stogu ve dlzensiz yapilasma kentteki korunacak
alanlara, kiyilara dnemli bir baski olusturmustur. Bu ¢a-
lismada Antalya kentinin planlama calismalarinin bas-
ladigi 1950’li yillardan giinimiize kadar gecen zaman
strecinde kentsel mekanin bigimlenisi, kent planlama
calismalari ve kentlesme siireci, Tirkiye'deki kentlesme
streci paralelinde degerlendirilecektir.

Girig

Tarihsel sireg icinde kentler, insanoglunun ihti-
yaclan dogrultusunda olusmus ve sekillenmistir. in-
sanlarin bitki ve hayvanlari ehlilestirmesiyle baslayan

tarim devrimi yerlesik hayatt miimkiin kilmis ve kent-
lerle insanoglunun yasam seriiveni baslamistir.

Kent, belirli bir alanda belirli bir niifus blyukli-
gline ve yogunluguna ulasmis olan, insanlarin barin-
ma, ¢alisma, ulasim ve dinlenme fonksiyonlarina ce-
vap veren, ¢evresine oranla bir merkez olusturan, top-
lama ve dagitim merkezi olarak tarimsal ve tarimsal
olmayan (sanayi-hizmet) faaliyetlerin timiiniin kont-
rol yeri olan yasal bir birimdir (Suher, 1992).

16. yy.in sonlarina dogru ingiltere'de gerceklesen
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sanayi devrimi, kuskusuz insanlk ve kentlerin tarihi
bakimindan 6nemli bir olgudur. Sanayi devriminin so-
nucu olarak kirsal niifus, hizla blylyen kent merkez-
lerine yonelmis ve kentler daha fazla insani barindira-
cak bicimde degisiklige ugramistir.

Sanayilesme ile es zamanli olan kentlesme ha-
reketleri ekonomik, teknolojik, siyasal ve psiko-
sosyolojik etmenlerin etkisi altinda olusmus (Ke-
les,1996) ve kentlerin fiziksel, sosyal, kiltirel, eko-
nomik olarak degisimlerine neden olmustur. Sanayi-
lesmis Ulkelerde kentlesme mekana kalkinma olarak
yansirken, Turkiye gibi gelismekte olan ulkelerde sa-
nayilesme kentlesmeyi takip etmis, kentsel alana yan-
simasi ¢arpik olmustur. Biitiin bu yasanan suirecte do-
gal alanlar, acik ve yesil alanlar, korunacak degerler
fazlasiyla baski altinda kalmislardir.

Antalya kentinin ithman iklimi, dogal ve kulttrel
yapisl, turizm olanaklar, yasam kosullarinin rahatli-
g1, kente gocu arttirarak nifusun hizla artmasini sag-
lamis ve kenti Tlrkiye'nin cazibe merkezi haline ge-
tirmistir. Kentte yasanan hizli niifus artisi, sanayiles-
me, gelisen teknoloji, arag¢ sahipliliginin artmasi, tu-
rizm yatirnmlarinin hiz kazanmasi, artan konut stogu,
ve kentte sagladigi rant faktorl kentin hizh bir sekilde
degisimine ve gelisimine neden olmustur.

1. Kentlegsme Kavrami ve Tiirkiye'’de Kentlesme

Kentlesme olgusu, bir toplumun ekonomik ve
toplumsal yapisindaki degismelerden dogar. Kentles-
me dar anlamda, kent sayisinin ve kentlerde yasayan
nifusun artmasini anlatmakla birlikte yalniz bir niifus
hareketi olarak gorilmemelidir. Kentlesme; “Sanayi-
lesme ve ekonomik gelismeye kosut olarak kent sayi-
sinin artmasi ve buglinki kentlerin biiyimesi sonucu-
nu doguran; toplum yapisinda artan oranda orgitles-
me, isbolimi ve uzmanlasma yaratan; insan davranis
ve iliskilerinde kentlere 6zgi degisikliklere yol acan
bir niifus birikimi strecidir (Keles,1996).

Diinya Uzerindeki hizli ntifus artisi ve buna para-
lel olarak meydana gelen kentlesme olgusu, gelisen
teknoloji ve sanayilesme kentlerde sosyal ve fiziksel
degisimlere neden olmaktadir. 1950 ve 1990 yillar iti-
bariyle kentlesme oranlari karsilastirildiginda az gelis-
mis Ulkelerde bu oran 1950 yilinda %17 iken 1990 yI-
linda iki katina cikarak %34 olarak belirlenmistir.

(http://www.geography.learnontheinternet.co.uk/to-
pics/urbanisation)
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Cizelge 1. Kentlesme oranlari

1950 1990
Diinya % 30 % 51
Fkonomlkyonden gelismis % 53 % 74
tlkeler
I;konomlkYonden Az gelismis % 17 % 34
ulkeler

1.1. Turkiye'deki Kentlesme Siirecinin
Degerlendirilmesi

Dunyadaki gelismelere paralel olarak Turkiye'de
Ozellikle 1950’lerden itibaren sanayilesme ile basla-
yan ve artan bir hizla devam eden kentlere go¢ hare-
ketinin etkisi altindadir. Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kent-
sel gelisme stirecini 3 asamada incelemek dogru ola-
caktir.,

1. 1923-1950 donemi
2. 1950-1980 donemi
3. 1980-2007 doénemi

1.1.1.1923-1950 Donemi

Cumbhuriyet’in ilanindan sonra baslayan yeni pro-
jelerle, kentler cagdashigin ve yeniliklerin gosterge-
si olan mekanlar haline getirilmek istenmistir. Turki-
ye Cumbhuriyeti ilk 6nce modernlesme projesini ve
bunun icinde mekan organizasyonunu ulusal kimlik
olusturulmasi amaciyla uygulamaya baslamistir (Te-
keli, 1998).

Bu donemde Tiirkiye, tek partili sistem icinde yeni
bir ulusal kimlik arayisi, bir benlik kazanma surecine
girmistir. Ulke diizeyinde izlenen mekansal stratejinin
¢ 6nemli 6gesinin oldugu sdylenebilir. Bunlar;

e Uc imparatorluga baskentlik yapmis
istanbul’'un yerine, Ankara'nin baskent ilan
edilmesi.

e Ankara merkezli bir demiryolu sebekesi olus-
turarak Ulkeyi demir aglarla kaplamak. Boy-
lece hem i¢ pazarin bitinligini saglamak
hem de Ulkeyi bastanbasa sararak baskentin
Ulke Gzerindeki denetimini gliclendirmek,

e Sanayi planlarinda yapilmasi dngorilen fabri-
kalarina yer olarak demiryolu glizergahi tize-
rinde yer alan kiiciik Anadolu kentlerinin se-
cilmesidir.

1928 yilinda Herman Jansen tarafindan Anka-
ra icin tim kenti kapsayan bir plan hazirlanmasi, kent
planlamasi agisindan bir doniim yili olmustur. Bu do-
nemde Ankara disinda kentler hizli bir biiylime gos-
termemektedirler. Ama Cumhuriyet’in bu donemde
uyguladigi radikal modernlesme projesi, diger kent-
lerde de planli bir gelismeyi 6ngoriiyordu. Kentlerin;
“sagligin, temizligin, guzelligin ve modern kiltlrin
ornegdi olmasi istenmekteydi (Tekeli, 1998).

1927'de niifusun % 16.4'U kentlerde yasamakta
iken, 1950 yilinda bu oran % 18.1%e yuikselmistir. Bu
donemde gucli bir kentlesme hareketi olmamaktadir.

1.1.2. 1950-1980 Donemi

Cumhuriyet tarihinde kent planlamasi ve kent-
lerin gelismesi agisindan 6zellikle 1950-1960 yilla-
rn arasl, olumlu ve olumsuz etkileri ne olursa olsun,
cok énemli bir déniim noktasidir (Tapan, 1998). ikin-
ci diinya savasi butiin diinyada oldugu gibi Tirkiye'ye
de 6nemli degisiklikler getirmistir. Bu degisiklik Glke-
nin tek partili bir siyasal rejimden cok partili bir siyasal
rejime ge¢mistir. Bu donemde;

e Savas Oncesinde i¢ pazara hapsolmus llke ekono-
misi, 6zellikle tarimda modernizasyona agirlik veri-
lerek disa acilma stireci baslamistir.

e Demiryolu agirlikl altyapi yatirimlari stratejisinden,
karayolu agirlikh altyapi stratejisine gegilmistir.

e Tarimda hizli bir makinelesme gerceklesmis, tarim-
da teknolojik gelismeler verimliligi artirmis ve kirsal
kesimden kopmalara neden olmustur.

e Bu gelismeler sonucunda ikinci Diinya Savasi son-
rasinda Turkiye'de ¢cok hizli bir kentlesme gorilmis-
tr. Bu donemde sadece Ankara kentinde goriilen
yilda % 6 oraninda niifus artis hizi, Tiirkiye'nin tiim
kentlerinde birden yasanmaya baslamistir.

e Disen oOlim oranlariyla birlikte ortalama omrin
uzamasl, tarimda makinelesme, ulasimdaki ve ha-
berlesmedeki gelismeler, daha iyi is, daha iyi barin-
ma ve daha iyi sosyal yasanti istekleriyle kirsal niifu-
sun kentlere go¢ etme siireci baslamistir.

e Toplam niifus icinde kent ve kir nifuslari paylarinin
karsilastinlmasindan da anlasilacagi gibi, Turkiye'de
yuksek oranda bir kente goc¢, kentte yasamayi ter-
cih olayinin cereyan ettigi ve bu tercihin 1950 yilin-
dan baslayarak giderek artan oranda stirdig i gordil-
mektedir (DIE, 2000).

e 1950-1980 doneminde kentlerin hizla go¢ alarak
blylmesi, gecekondulasma olgusunu ortaya cikar-
mistir.

e 1970'li yillarda Turkiye'de otomobil Gretiminin bas-
lamasi ve 6zel araba sahipliliginin hizla yayginlas-
masi, kent yapisinda birtakim degisimler yaratmis-
tir.
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e 1960-1980 yillarinda sanayilesme yodgunlasmistir.
Bu dénemde yapimina baslanan organize sanayi
bolgeleriyle tretim faaliyetleri kentin merkezinden
ve yakin gevresinden uzaklasmaya baslamistir.

e Hizli niifus artisi, gelisen sanayilesme ve kentles-
me sonucunda, kentlerde konut acigi ortaya ¢ikmis,
kentlerin etrafinda gecekondu kusaklari olusmus,
kent ici ulasim gereksinmeleri toplu ulasim sistem-
leri yerine dolmuslarla karsilanmaya calisiimis, kent-
ler altyapi yetersizlikleri icinde blylmenin sorunla-
rini yasamiglardir. Yasanan sosyal ve fiziksel doni-

siim sirecinde istikrarh siyasal politikalar yerine po-
pilist politikalar zaman icinde olusan gecekondula-
rin yasallastirilmasini saglamis, af yasalaryla bu po-

litikalar devam etmistir.

Gizelge 2. 1927-2000 Kent, Kir Niifusu ve Kentlesme Orani (%), ( D.i.E, 2000)

30 yillik bir zaman sirecini kapsayan bu donem-
de, llke nufusunun hizli bir artis icerisine girmesi ya-
ninda, kentsel niifus da biylk bir artis gdstermistir.
1950 yilinda % 18.1 olan kentsel niifus 1980 yilinda %
45.4 e yukselmistir. Kentsel niifus artis hizi en yiiksek
degderini 1965-1970 doneminde % 6.1 olarak almistir
(Cizelge 2).

SAYIMYIL 'I-'OPITA.M NUFLﬁms . KET\I"I' NUFUSU : KIR NUFUSU KENTLESME
BIN Kisi hizr | BINKisi | ARTISHIZI | BINKisi | ARTISHIZI | ORANI(%)
1927 13.648 = 2.236 = 11.412 = 16.4
1935 16.158 2.1 2.735 2.5 13.423 2.0 16.9
1940 17.821 2.0 3.203 3.2 14.618 1.7 18.0
1945 18.790 1.1 3.442 14 15.348 1.0 18.3
1950 20.947 2.2 3.782 1.9 17.165 2.2 18.1
1955 24.065 2.8 5.425 7.2 18.640 1.6 225
1960 27.755 29 7.308 6.0 20.447 1.9 263
1965 31.391 25 9.383 5.0 22.088 1.5 29.9
1970 35.605 25 12.754 6.1 22.851 0.8 35.8
1975 40.348 2.5 16.707 5.4 23.641 0.7 414
1980 44.737 2.1 20.330 3.9 24.407 0.6 454
1985 50.664 2.5 25.890 4.8 24.774 0.3 51.1
1985 50.664 2.5 25.890 438 24.774 0.3 51.1
1990 56.473 2.2 31.805 4.1 25.668 -0.1 56.3
2000 67.804 1.7 44.006 4.5 23.798 -0.4 64.9
Cizelge 3. Sayim Yillarina Gére Yillik Niifus Artis Hizi ve Niifus Yogunluklar ( D.i.E. 2003)
Yillik niifus
o I e I A Wl vl Do
28.10.1927 13.648.270 = 63 328 40.600 762.736 18
20.10.1935 16.158.018 21,10 57 356 34.876 762.736 21
20.10.1940 17.820.950 19,59 63 370 34.024 767.119 23
21.10.1945 18.790.174 10,59 63 396 34.063 767.119 24
22.10.1950 20.947.188 21,73 63 422 34.252 767.119 27
23.10.1955 24.064.763 27,75 66 493 34.787 767.119 31
23.10.1960 27.754.820 28,53 67 570 35.441 772.091 36
24.10.1965 31.391.421 24,63 67 571 35.638 774.810 41
25.10.1970 35.605.176 25,19 67 572 35.995 774.815 46
26.10.1975 40.347.719 25,01 67 572 36.115 774815 52
12.10.1980 44.736.957 20,65 67 572 36.155 774.815 58
20.10.1985 50.664.458 24,88 67 580 36.031 774815 65
21.10.1990 56.473.035 21,71 73 829 36.233 774815 73
22.10.2000 67.803.927 18,28 81 850 37.366 (2)769604 88
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1.1.3. 1981-2007 Donemi

1980 sonrasinin ayri bir donem olarak ele alinma-
sinin kentlesme acisindan ve tlke siyaseti agisindan ayri
bir nemi vardir. Bunlardan ilki ikinci Diinya Savasi son-
rasinda baslayan demografik gecis ve kentlesme gibi sii-
reclerin belli bir doygunluk diizeyine ulasmasi, diinya-
nin yasadigi buylik bunalim karsisinda girdigi yeniden
yapilanma siireci ve 1980 yilinin tilkemiz siyaseti agisin-
dan 6nemli bir doniim noktasi olmasidir (Tekeli,1998).

Turkiye nufusu, 1927-1935 déneminde yilda or-
talama 314 bin kisi artarken 1990-2000 yillar arasin-
da ortalama 1 milyon 133 kisi artis gostermistir. 1927-
1950 déneminde sehirlerde bulunan nifusun orani
onemli bir degisim gostermemesine ragmen, 1950 yi-
indan sonra sehirlerde bulunan niifus, kdylerde bu-
lunan nifusa gore ¢ok biytuk bir hizla artmistir. 1990-
2000 yillarn arasinda sehirlerde bulunan nifusun yil-
hk artis hizi binde 26.8 iken kdylerde bulunan niifusun
yillik artis hizi binde 4.2 olmustur (D.L.E, 2000).

Ulkemizde sehirlerde bulunan niifusun orani son
on yilda 6nemli artis gostererek 1990 yilinda yiizde 59
iken 2000 yilinda ylizde 64.9'a yiikselmistir. Ayni za-
manda nifus yogunlugu ve kent sayisinda da yillara

gore artis gostermektedir (Cizelge 3).

Asin nifus artisi ve kirsal kesimden kentlere go-
¢lin yogunlasmasi, birtakim sorunlari da beraberinde
getirmistir. Bunlarin icinde en dnemli olan ve her za-
man glincelligini koruyan kent niifusunun barindiril-
masl, yani konut ve kentsel ¢evre sorunudur. Bu ne-
denle toplu yerlesme cagin gereklerinden biri olmus-
tur (Yegin, 1998).

e 1980 sonrasinda toplam go¢ hareketleri icinde
kirsal alandan kentsel alana yonelen goglerin 6nemi
azalmis buna karsilik kentler arasi go¢lerin 6nemi art-
mistir. 1985-1990 yillar arasinda kdyden sehre gog
orani % 10.34 iken, sehirden sehire gé¢ orani % 70.67
olmustur.

e 1927-2000 donemi dikkate alindiginda tlkemiz-
de 1985 yilindan sonra sehirlerde bulunan nifusun
koylerde bulunan niifustan daha fazla oldugu bir d6-
nemin basladigi gorilmektedir (%51.1).

e 1980 sonrasinda Turizm yatirimlarin tesvik edil-
mesi, dinlence faaliyetlerinin gelismesi ve seracihigin
yayginlasmasi sonucu Ulkenin bati ve gliney kiyilari
sermayenin ve niifusun mekanda yeniden dagilimin-
da paylarini arttirmistir (Tekeli, 1998).

o Tirkiye'de 6zel araba sahipliliginin artisi ve ya-
sam kaliplarindaki degismeler kiyilarda dinlence ya da
spekiilatif amacl ¢ok sayida ikinci konutun yapilmasi
sonucunu dogurmustur.

e Toplu konut sunumu 1980 sonrasi ¢ikarilan toplu
konut yasalariyla kurumsallasmis ve toplu konut ida-
resi kurulmustur. Bu 6zellikle ilk yillarinda konut ala-
nina kaynak aktarimini hizlandirmis, Tirkiye'de kent

formlarinin olusma stireclerini degistirmistir.

e 1983-1984 yillarinda c¢ikartilan yasalarla beledi-
ye kaynaklarinin 6nemli derecede arttirilmasi, merke-
zi yonetimin denetiminin bir 6l¢tide de olsa azaltilma-
sl ve imar plani yapimina ve onanmasina iliskin yet-
kilerin belediyelere devredilmesi kent planlamasi agi-
sindan onem teskil etmektedir.

e Kentlesme kentsel merkezlere yeni islevler ka-
zandirmis, merkezde kentsel dénusiimlere ve degisi-
me neden olmustur.

1980 sonrasinda teknolojideki gelisme ve bili-
min ilerlemesi 6zellikle dis ticaret iligkilerinin yogun
oldugu metropoliten alanlarla, uluslararasi baglanti
olan kentlere yeniislevler kazandirmistir. Diinya siste-
miile iliskilerin kuruldugu merkezler ve disa acilan tu-
rizm sektoriiniin 6nem kazandidi yerlesmeler en ¢eki-
ci odaklar olmustur (Sazak, 1998).

Ayrica bu dénemde diinyada yasanan ekono-
mik yeniden yapilanma ve telekomiinikasyon tekno-
lojisindeki gelismeler kentlerde etkisini gostermeye
baslamistir. Kentlerin makro formlarn merkezilesme
ve merkez disina yayilma egilimlerinin bicimlendigi
mekanlar olmaya baslamistir (Osmay, 1998).

2. Antalya Kentinin Mekansal Gelisimi ve
Planlama Calismalari

Antalya kenti, Turkiye'nin glineyinde, Akdeniz ki-
yisinda yer almaktadir (Sekil 1). Antalya, Burdur ve Is-
parta illerinin olusturdugu Bati Akdeniz Bolgesi’'nin en
biyik kenti ve bélge merkezi konumundadir. Teke ve
Taseli platolari arasinda kalan Antalya Korfezi ile arka-
sindaki Toros Daglari ve kuzeyde Goller Bolgesi'nden
olusan Bati Akdeniz Bélgesinin kiy1 kesiminde ovalar,
yuksek kesiminde yaylalar yer almaktadir. Tirkiye top-
raklarinin % 2.7’sini olusturan Antalya ilinde llke ni-
fusunun % 2.5'i yasamaktadir (Antalya Valiligi 2002).

Antalya zengin dogal, klturel, tarihi ve cevresel
degerlere sahip bir kiy kentimizdir.

Kentin cevresini olusturan daglar, tarim alanla-
ri, ormanlar, kiyilar, vadiler ve akarsular, ¢evresel eko-
sistemi olusturan dogdal yapi elemanlari olarak kentin
imajina blylik katki saglamaktadir.

Yapilan arkeolojik kazilarda elde edilen bulgu-
lardan Antalya ve bolgesinde 50 bin yil 6nce insanla-
rin yasadigi kanitlanmistir. Bu kanitlar Antalya’nin 27
km. batisindaki, Yagcilar Koy sinirlari icindeki Karain
Magdarasi’'nda bulunmustur. Karain, eski Tas Devrinden
buyana, kirk bin yili askin bir stre icinde kullaniimistir
(Utta, 1995).

Antalya 15.yy.da bir liman sehri olarak ¢ok sinir-
Il bir tarimsal alanin kontrol merkezi haline gelmistir.
15.yy ve 16.yy.da sehir sur disinda kuzeye dogru buiyu-
me gostermis ve merkez sur disindaki kuzeydeki kapi-
nin ¢evresinde olusmustur. 17.yy.da sur icinde 5.000-
10.000 kisi, sur disinda 10.000 kisi olmak Uzere top-
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lam 15.000 - 20.000 kisi oldugu saniimaktadir. 19.yy.
in ilk yarisinda sehirsel yapinin fazla degismedigi, 19.
yy.In ortasindan sonrada ticaret eylemlerinin yogunlas-
t1d1 kent, blyik hinterlandi olan bir liman sehri olama-
mis, ulasim gii¢ligii nedeniyle kontrol alani genisleye-
memis, U¢ taraftan yliksek dag siralaryla ¢evrilmis sinir-
I bir tarimsal alanin artik GrlintinG toplayan bir merkez
olarak kalmistir. Antalya 20. yy ortalarindan sonra tarim
ve turizm alanindaki gelismelerle niifus ve mekansal
yap! bakimindan biylime gdstermistir (Can, 1992).

Cumhuriyetin kuruldugu yillarda (1927) nifus
hareketlerinin duragan ve go¢ olgusunun az olma-
si, nufus artisina da yansimis, kentin niifusu 30 yilda
12.500 kisi artmistir (Dampo 2002). Kent bu yillarda
tarim ve ticaret etkinliklerinin egemen oldugu, daha
cok Kaleici ve cevresinde yerlesimin s6z konusu oldu-
Ju bir kentti. Buglin ise hizla niifusu artan, farkli top-
lumlardan, farkli kiiltirlerden binlerce insanin turizm
etkinliklerine sahne olan, i¢ go¢ hareketleri ile farkli
kiltirlerin mozaigini sergileyen, uluslararasi tine sa-
hip, kentsel islevleri artmis bir kenttir.

Antalya kentinin mekansal gelisimi ve planlama
calismalari 1950 yili sonrasi 5 donemde incelenecektir.

1. 1950-1960 donemi

2. 1960-1970 donemi

3. 1970-1980 donemi

4. 1980-1990 donemi

5. 1990-2007 donemi

2.1. Antalya Kentinin Mekansal Geligimi ve
Planlama Calismalarinda 1950-1960 D6nemi

Turkiye'deki kentlesme siireci paralelinde Antalya
kentinin mekansal olusumu ve buna bagli olarak kim-
lik degisimi 1950 yillarinda baglamis ve bundan son-
ra da hiz kazanmistir. 1950 yilinda kentin yayilma ala-
ni 270 ha. ntfusu 27.515 kisi iken 1960 yilinda kentin
yayllma alani 690 ha. niifus % 85'lik bir artisla 50.908’e
yukselmistir (Cizelge 4). Kent bu go¢ hareketlerinden
ekonomik, sosyal ve fiziksel yonden etkilenmistir.

Cizelge 4. Antalya kenti niifusunun gelisimi (D.i.E 2002)

Sayim Yih Niifus Artis Orani (binde)
1950 27.515 9,90
1955 35.283 28,23
1960 50.908 44,28
1965 71.833 41,10
1970 95.616 33,10
1975 130.774 36,77
1980 173.501 32,67
1985 261.114 50,49
1990 378.208 44,84
2000 603.190 44,13

2005 749.536% 44,13

*) Yilhk binde 44,13 arttigi varsayimina dayanan projek-
siyondur.

Bu dénem ayni zamanda kentte kamu yatirim-
larinin ve sanayinin basladigi donemdir. 1952 yilinda
kurulan Antbirlik (Antalya Pamuk ve Narenciye Tarim
Satis Kooperatifleri Birligi), Antalya'da tarimsal gelis-
me ve tarima dayali sanayinin kurulmasinda énemli
rol oynamistir. 1956 yilinda kentteki issizlik sorununu
¢6zmek icin Antalya Pamuklu Dokuma Fabrikasinin
temeli atilmig, 1961 yilinda Uretime baslanmistir. Ayni
yil Antalya Kepez Elektrik Santrali isletmeye aciimistir.
1957 yilinda Antalya Ferrokrom Fabrikasi kurulmustur.

Antalya'da sehir planlama calismalarina 1950’
yillarda baslanmis olup, ilk sehir plani iller Bankasi Ge-
nel Midurligi’'nce hazirlanmis, 1957 yilinda Bayin-
dirlik ve iskan Bakanliginca onanmistir. Bu plan Ka-
leici ve cevresiyle birlikte, batida Bahcelievler, kuzey-
de Sarampol, doguda Yenikapi bélgesini kapsamakta-
dir (Anonim 1996). Planda tutarh bir gelisme strateji-
si ve sosyal donati alanlarinin dengeli dagilimi 6ng6-
rilmekle birlikte, go¢ ve niifus artisi yeterince deger-
lendirilememistir. Ayrica planda, kentin 6zglin doku-
su ve iklim 6zelliklerinin g6z 6niinde bulundurulma-
yisi, kentsel mekanda geri donilemez bir imar streci-
ni baslatmistir (Dampo 2002).

Kentin bu donemdeki gelismesi Kalekapisi ve
merkezin cevresinde olmustur. Burdur yolunun dogu
ve batisinda; Bahcelievler, Memurevleri, Yildiz, Varlik,
Deniz mahallelerinin dogusunda Ucgen, Muratpasa,
Eyiler mahalleleri ve Lara yonlinde; Sinan, Zerdalilik,
Caybasi ve Yiksekalan Mahalleleri yoniinde gelisme-
ler goriilmektedir (Dampo 2002)

Kentte gecekondu ilk kez bu donemde baslamistir.
Ozellikle 1950'li yillarin sonlarina dogru baslayan gece-
kondu gelisimi kentin 6zellikle kuzeybatisinda ilk top-
lu ve yogun gecekondulasma, fabrikalarin kurulmasiy-
la eszamanli bir gelisim gostermistir (Anonim 2006).

Antalya'da 1950-1960 yillar arasi donem; sanayi-
lesmenin baslamasiyla birlikte kirdan kente gogle ge-
len niifus artisinin gorildiiga, bunun sonucunda daha
iyi is, daha iyi calisma, dinlenme ve barinma arzulariy-
la kente gelen kisilerin bu ihtiyaclarina cevap verecek
kenti kurma cabalarinin gorildiigi bir zaman sire-
cidir. Kentte bundan sonra da artarak devam edecek
olan kentlesmenin, mekanda yaratacagi sosyal, kiltu-
rel ve fiziksel degisimler yavas yavas baslamaktadir.

2.2, Antalya Kentinin Mekansal Gelisimi ve
Planlama Calismalarinda 1960-1970 Donemi

Kentte bu donemde, kentlesme hareketlerinin
mekansal etkileri gorilmeye baslanmistir. Bu donem,
uretimde farklilasmayi getiren, sosyo-ekonomik ve
kiltiirel degisime yol acan yeni bir yerlesme bicimlen-
mesinin basladigi donem olmasi agisindan 6nem tasi-
maktadir. 1960 yilinda 50.908 olan kent nifusu, 1970
yilinda % 88'lik bir artisla 95.616 kisiye ulagsmistir.
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1965 yilinda yeni bir imar planina gereksinim
dogmus ve yine iller Bankasi, kentin 1969 yilinda ta-
mamlanan 1/5000 6lcekli Nazim imar Plani'ni hazirla-
mis, ancak 1/1000 olcekli uygulama imar planlarinin
yapimi tamamlanamamistir (UTTA, 1995).

1960-1965 yillari arasinda DPT (Devlet Planlama
Teskilat)) yonetiminde Antalya Projesi hazirlanmis-
tir. Bu projenin amaci, Antalya, Burdur ve Isparta ille-
rini icine alan bolgede ekonomik ve toplumsal yon-
den dengeli bir gelismeye temel olacak yatirim once-
si arastirmalar yapmak ve Tirk personelin planlama
konusunda yetistirilmesi icin pilot proje hizmeti gor-
mekti. imalat sanayi, turizm, ticaret, sulama, tarim, or-
mancilik, istihdam gibi konular kapsayan calisma-
lar arasinda bir bitlinlik saglayabildigini 6ne stiirmek
guctir (Keles 1997).

1960-1965 yillari arasinda Kalekapisi carsisi olus-
mus, 1965-1970 yillari arasinda, Kalekapisi ile Belediye
ishani arasinda, caddenin glineyinde bugiinde kulla-
nimi devam eden ticaret fonksiyonlari yerini almistir.
1970 yillarinda Vakif ishani yapilmistir (Anonim 1990).

Gecekondulasma bu dénemde devam etmis,
Antalya'nin kirsal kesimleri ile Isparta, Burdur, Konya
gibi yakin illerden goc¢ alan Antalya'da 1965 yillarin-
dan sonra Kiziltoprak ve Yiksekalan gecekondu ma-
halleleri gelismis, Yiksekalan Mahallesi genisleyerek
kuzeyde Cevreyolu'na kadar yayilmistir.

Dogal ve kiltiirel kaynak potansiyeli yuksek bir
kent olan Antalya’nin 1969 yilinda turizmde oncelikli
alanlar olarak belirlenmesiyle planlama ve yatirim 6n-
celigi artmistir.

1960-1970 dénemi Antalya’nin hizli niifus arti-
si ve kentlesmeden dogdan sosyal, kiltiirel ve mekan-
sal degisimlere hazirliksiz yakalandigi bir strectir. So-
runlara gecici ¢cozim arayislan ozellikle kent merke-
zinde tarihi dokunun tahribine yol acmis, yenilesme
cabalari mekanda kiltiirel ve fiziksel tahribatlar yarat-
mistir. Ozellikle Antalya kent merkezinde eski doku-
nun yer aldigi bélgenin ¢eperindeki yapilasma ve rant
artisi, bu ranti karsilayabilmek ve gelirlerini arttirabil-
mek icin ¢cok sayida diikkanin ve biro katlarinin igin-
de bulundugu ishanlari yapilmis, ana caddeler donu-
sim gecirmis, eski doku yikilarak yapilan kimliksiz ya-
pilar ticaretin yogunlastigi mekanlar haline gelmistir.

2.3. Antalya Kentinin Mekansal Gelisimi ve
Planlama Calismalarinda 1970-1980 Donemi

1974 yilindan itibaren Antalya'da, bu tarihe kadar
gorilmeyen yogun bir yapilasma talebi olmustur. Bu
talebi arttiran etmenlerin basinda; Gliney Antalya'nin
turizm alani ilani ve altyapi ¢alismalarinin baslama-
s, yeni liman ingaatinin tamamlanmasi, havaalani ka-
pasitesinin arttirllmasi, eski liman ve Kaleici projesi-
nin uygulamaya konulmasi, Fethiye-Kas yolunun ya-

piimasi, Antalya'nin tlke capinda ¢ok énemli bir tu-

ristik merkez islevi ylklenmesi. Bu gelismelerin so-
nucunda da 6nce yakin illerden baslayarak daha son-
ra Turkiye'nin diger illerinden “kentte bir daire sahibi
olmak” talebini ortaya ¢ikarmasi; bu taleplerin sonu-
cunda da planda 6ngorilmeyen yeni yerlesim alan-
larinin yapilasmaya agilmasi sonucunu dogurmustur
(Anonim 1990). 1980 yilinda kent niifusu 173 501 ki-
siye ulagsmistir.

Antalya'da bu donemde yapilan altyapi yatirimla-
rinin kent makroforunun buglinkl yapisinin olugma-
sinda etkisi olmustur. Hurma mevkiinde Antalya lima-
nin yapilmasi, Burdur ve Kemer-Antalya cevre yollari-
nin yapilmasi Antalya’nin bugiinki gelisimini etkile-
yen 6nemli yatirimlardir.

Bu doénemde sanayilesme daha cok yerel olcek-
te tanimsal Urun, tekstil ve gidaya yonelik olarak yapil-
maktadir. 1974 yilinda Antpil Tesisleri'nin acgilisi bu d6-
nemdedir. 1976 yilinda Bakanlar Kurulu karari ile ku-
rulan Antalya Organize Sanayi Bolgesi kentteki sanayi
tesislerini arttirarak istihdam yaratmistir.

Sanayilesme ve kentlesmeye paralel olarak gece-
kondulasma da bu dénemde hiz kazanmis ve nitelik
degistirmeye baslamistir. Kentlesmenin basladigr ilk
yillarda kirdan kente go¢ eden niifusun barinma ih-
tiyacini karsilamak icin yapilan yasal olmayan yapilar,
gecen zaman surecinde kentsel ranttan pay almak icin
degisiklige ugramis, kat adetleri artmis ve imar afla-
riyla yasallastinlmistir. Muratpasa gecekondu mahal-
lesi 1970 yilindan sonra gelismeye baslamis, 1973-
1976 yillan arasi hizla yayilmistir. 1980 yillindan son-
ra gecekondular Cevreyolu'nun kuzeyinde Masadadi
eteklerinde bir kusak olusturmus, ayrica Burdur yolu-
nun iki tarafinda Kepezalti, Gocerler ve Ahatli'da yo-
gunlasmistir. Belediyelerin denetimsizligi, gecekon-
dularin yayilmasini hizlandirmistir. 1980’lerin basinda
Antalya'da 10 000'in Uizerinde gecekondu oldugu bi-
linmektedir (GiiclG, 2002).

Antalya’nin kent planlama calismalari da bu do-
nemde hiz kazanmistir. iller Bankasi'nca 1969 yilin-
da yapilan 1/5000 6lgekli Nazim imar Plani ve bu plan
dogrultusunda hazirlanan 1/1000 6lcekli Uygulama
imar Planlarinin tamamlanamamasi tizerine ilk kez ye-
rinde buro kurularak ciddi bir analitik etliide dayana-
rak kent plani hazirlanmaya karar verilmis ve planla-
ma calismalarina 1976 yilinda baslanmistir. Can Plan-
lama Birosu tarafindan yapilan 1978 yili imar plani,
ana strateji olarak, yapilasmanin ve gelisim alanlari-
nin batiya kaydirilarak, dogudaki tarim alanlarinin ko-
runmasini; doguda Lara bandinin dogal sit olarak ta-
nimlanmasini ve Eski Lara yolu ile deniz arasinda ya-
pilanmanin ¢ok sinirli tutularak sadece belirli yerler-
de turistik tesislere yer verilmesini 6ngoriiyordu. Ay-
rica sehrin su kaynaklarinin imar plani ile korunarak,
kirlenmemelerini saglamak agisindan cevrelerine yapi
yasadi getiren plan kararlarina yer vermistir. Bu plan-
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da kentin ileriye donik ihtiyacina cevap verecek Hal,
Organize Sanayi Bolgesi, Ticaret Merkezi, idari Merkez,
Otogar, Mezbaha, havaalani, liman yeri gibi ana islev-
ler belirlenmistir (Anonim 1990).

1970’lerden itibaren Tirkiye'de otomobil Ure-
timine baslanmasiyla otomobil sahipliligi artmistir.
Antalya’da da bu donemlerde artan otomobil sahiplili-
gi mekanda hissedilmeye baslanmis kentsel alan hizla
yayllmaya devam etmistir. ikinci konut kooperatifcili-
gi kiyilardaki arazi spekuilasyonunun yogun olarak ya-
sandigi bir siireci yaratmistir. imar plani olmadigi icin
yore koylUslinden ucuza alinan araziler kooperatif sa-
hipleri tarafindan mevzii imar planlari yapilarak imar-
I alanlara dontstirdlmustir. 1970'lerin ikinci yarisin-
dan itibaren kentlesmenin mekanda etkisi net olarak
gorilmeye baslanmistir.

1979 yilinda yurirlige giren Kaleici Koruma ve
Gelistirme imar Plan’'nin getirdigi sinirlamalarin da
etkisiyle kent merkezine ulasan Atatlrk Caddesi ve
Cumhuriyet Caddesi ana aksinda da yenileme ve yo-
gunluk artisi baskilari artmis, ticari etkinlikler yogun-
luk kazanmis ve kent merkezinde trafik, gtrGlti ve
otopark sorunlari olusmustur (Anonim 1990).

1970-1980 donemi Antalya'nin ilk kez yerinde
buro kurularak kapsamli bir arastirmaya dayali planla-
ma calismasinin baslamasi ve gelecege donik olum-
lu plan kararlari icermesi bakimindan énemli bir za-
man surecidir. Bu planin mekansal etkileri 1980 yilin-
dan sonra gorilmeye baslanmis, kentin gelisimi bati-
ya dogru olmustur.

2.4. Antalya Kentinin Mekansal Gelisimi ve
Planlama Calismalarinda 1980-1990 Donemi

Antalya il genelindeki nifus bilgilerini degerlen-
dirdigimizde, 1985-1990 yillari arasinda kent niifusu-
nun yillik artis orani binde 82.97°e ¢iktigi gorilmekte-
dir (Cizelge 5).

1983 yilinda yurirlige giren 2634 sayili Turiz-
mi Tesvik Kanunuyla kentteki yatirimlar artmis, buna
bagli olarak turistik yatak kapasitesi blyik artis gos-
termistir. Turizm sektoriindeki gelismelerin 6nemli bir
gOstergesi olan yatak kapasitesindeki artislarin kent
ekonomisine sosyal ve kultirel altyapi gelismesine
onemli katkilar olmustur. Kentte yeme-icme, eglence,
spor ve kulturel tesislerin, sosyal ve teknik altyapinin
ayni zamanda kentsel hizmetlerin gelismesine olum-
lu etkisi olmustur.

Antalya'daki kentlesmeyle birlikte kentteki cali-
sanlarin sektorel dagiliminda da degisiklikler olmustur.
Antalya, Cumhuriyet'in kurulusundan 1960’li yillara ka-
dar tarimin tek hakim oldugu bir ekonomik yapiyi olus-
tururken, 1969 yilinda Antalya Bolgesi'nin Turizm Ge-
lisme Bolgesi olarak ilan edilmesi ve 1970'li yillarda bir-
¢ok Turizm Gelisim Projesi’'nin hayata gecirilmesi An-
talya ilinin ekonomik yapisinda énemli degisikliklere
neden olmustur. Turizm olanaklari, kentlesme ve go-
¢ln etkisiyle artan niifus ekonomik yapiyi da etkilemis,
1970 yilinda tarimdan sonra toplumsal, sosyal ve kisi-
sel hizmetler ikinci 5nemli sektor haline gelmistir. Kent-
lesmenin hiz kazandigi, kentsel niifusun kirsal ntifusun
oniline gectidi, turizm projelerinin uygulanmaya basla-
dig1 ve yatinmlarin arttigi donem olan 1980 dénemin-
de, tarim ve hizmet sekt6riinde calisanlar toplam istih-
damda % 81.14'liik bir orana sahip olmustur. 1990 yi-
linda tarim sektoru nin isglicl icindeki payi azalirken
ticaret ve turizm 1980 yilindan itibaren % 165 oranda
bir artis gostererek tarimdan sonra ikinci sektor hali-
ne gelmistir. Antalya ili ekonomik faaliyetlerinde tarim,
turizm ve hizmetler agirlikh bir yapinin varligini ortaya
koymaya baslamistir. Ayrica bu donemde insaat sanayi
bdlgenin ekonomik biiylimesine kosut ve bu biiylime-
nin tirevi olarak gelisen be isglicli artisinda basta ge-
len sektorlerden birisidir. 1970 yilinda bu sektorde ca-
hsanlarin toplam istihdama orani % 2.41 iken, bu oran
1990'da % 7.04°e yukselmistir (Cizelge 6).

Cizelge 5. Antalya Kent ve Koy Niifusu, Yillik Artis Orani (1927-2000) ( D.i.E., 2000)

. BUCAK VE KOY YILLIK ARTIS ORANI (BINDE)
SAYIM YILI TOPLAM| KENT NUFUSU NURUSU = B o
1927 206.270 35.533 170.737 - - -
1935 242.609 43.857 198.752]  20.28 26.31 18.99
1940 256.366 49.903 206.463]  11.03 25.83 7.61
1945 278.178 48714 229.464]  16.33 -4.82 21.12
1950 311.442 53.972 257.470]  22.59 20.50 23.03
1955 357.568 67.480 290.088] 27.62 44,67 23.86
1960 416.130 95.424 320.706]  30.33 69.30 20.07
1965 486.910 129.657 357.253] 3142 61.31 21.58
1970 577.334 176.008 401.326] 3407 61.13 23.27
1975 669.357 223.089 446268 29.58 47.41 21.23
1980 748.706 280.837 467.869 2241 46.04 9.45
1985 891.149 397.712 483.437] 34.83 69.59 10.64
1990 1132211 602.194 530.017] 47.88 82.97 14.30
2000 1.719.751 936.330 783.421]  41.79 4413 39.07
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Cizelge 6. Antalya ili Calisanlarin Sektérel Dagilimi (1970-2000 Dénemi) ( D.I.E., 2003)
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Tarnim,ormancilik, balkgilik 217347 79.43 248913 70.80 | 316658 56.97 377654 49.85
Madencilik 291 0.11 420 0.12 572 0.10 596 0.08
imalat Sanayi 13923 | 509 | 19657 | 559 | 33099 5.95 39518 | 5.22
Elektrik, gaz,su 133 0.05 501 0.14 1558 0.28 1685 0.22
insaat 6583 241 | 14584 | 415 | 39122 7.04 40151 530
Ticaret ve turizm 9000 3.29 16207 4.61 65405 11.77 137276 18.12
Lttt [ e ilesin, 5252 192 | 8411 239 | 18217 3.28 27806 | 3.67
Depolama

Mali kurumlar, sigorta,banka| 1580 | 058 | 4764 135 | 12377 2.23 24651 3.25
efpltinrel eyl fvie 16967 | 6.20 | 36343 | 1034 | 64811 1166 | 106519 | 14.06
k|§|sel hizmetler

by o Sl 2570 | 094 1796 | 051 4040 073 1658 0.22
faaliyetler

TOPLAM 273646 | 100.00 | 351596 | 100.00 | 555859 | 100.00 | 757514 | 100.00

1982 yilinda Antalya’nin tek yuksekdgretim kuru-
mu olan Akdeniz Universitesi'nin egitim ve dégretime
acgllmasi kente yeni bir vizyon kazandirmistir. Bugiin
Akdeniz Universitesi bilimsel calismalari ile kentin ge-
lismesini tetikleyen bir kurum, ayni zamanda kentsel
gelismeyi saglayan bir alt merkez niteligindedir.

Antalya’nin  1977-1994 yillarindaki gelisimini
yonlendirecek olan Can Planlama Birosu, o6ncelik-
le 1/5000 &lcekli Nazim imar Plani ¢alismalarini yap-
mistir. Antalya Belediyesi Planlama Burosu ile hazirla-
nan Nazim imar Plani, 1979 yilinda tamamlanmis ve
1980 yilinda onanmistir. Daha sonra 1/1000 uygula-
ma imar planlari hazirlanmistir. 1994 yilina kadar bu
nazim plan sinirlarinda revizyon ve ilave planlar yapi-
larak kentlesme devam etmistir (Anonim 2006). 2000
yili igin 650 000 niifus kapasitesi 6ngoren plan, tutar-
I hedefleriyle 5nem tasimakta fakat kentlesmenin ya-
rattigi rant baskisina plan tadilatlaryla yenilmektedir.

12 Eylil 1980 yilindan sonra belediye sinirlari de-
gisiklige ugramis, yeni sinirlara gore 1981 yilinda 1/25
000 6lcekli Cevre Diizeni Nazim imar Plani calismala-
rina baslaniimis ve bu plan da 1982 yilinda imar ve
iskan Bakanliginca onanmistir. Bu siire¢ icinde 1/1000
dlcekli Uygulama imar Plani calismalari da devam et-
mistir. Antalya Belediyesi'ne baglanmadan 6nce plan-
lama calismalari baslayan Altinova ve Cakirlarin imar
planlari da 1983 yilinda onanmistir (Anonim 2006).

1985 yilinda kentin tahmin edilenin ¢ok Uizerin-
de gelismesi ve blylmesi 1/25 000 olcekli planlar-
da revizyon imar plani calismasini gerektirmis ve bu
plan revizyonuyla, nifusun 2005 yilinda 1.000.000'a
ulasacagi hesaplanmis ve plan 1986 yilinda imar ve
iskan Bakanligi tarafindan onanmistir. Bu revizyon
plan kararlarina bagli olarak cesitli tarihlerde 1/5000
ve 1/1000 olgekli ilave imar planlar da hazirlanmistir

(Anonim 2006).

1992 yilinda 1/25 000 6lcekli Nazim imar Plan’'nda
mevcut planlarda goéz onlinde tutularak, 2010 yilin-
da 1.500.000 kisinin barinacagi 6ngortlen kentte, ek
nifus icin gerekli yeni kentsel donatilar ve yerlesme
alanlarinin diizenlenmesi gerekgesiyle yeniden bir re-
vizyon yapilmasi distintlmdastir. Bu planlama calis-
masinin en énemli kararlarindan birisi “verimli tarim
topraklarinin korunabilmesi icin kentin daha az verim-
li olan kuzey platosuna ¢ekilmesi uygun gorilmis ve
burada yaklasik 100.000 kisilik bir uydu kent olusturul-
masi” olmustur.

Bu dénemde kirdan kente goglin yerini, kentten
kente go¢ almistir. Kent aldigi go¢iin % 71.47'sini di-
ger il merkezlerinden almistir. Kent Antalya il toplami-
na gelen gogiin % 73.90'in1 almaktadir (UTTA 1995).
Gecekondulasma 1985 sonrasi da stirmus, kentin ku-
zeyinde olusmus gecekondu mahalleri yogunlasarak
blylmelerini stirdirmuslerdir.

Antalya Serbest Bolgesi 1987 yilinda kurulmus-
tur. Yatinmlarin stirdigli serbest bolge ticaret agirlikli
ve Antalya Limani'nin yanindadir.

DPT tarafindan 1982 yilinda yapilan Yerlesme
Merkezlerinin Kademelenmesi arastirmasiyla kent 4.
kademe merkez olarak tanimlanmistir. Kente, 1985
sonrasi turizm yatinmlarinin etkisiyle gelisen ekono-
mik yapisi, demografik, ekonomik ve mekansal gelisi-
mi 5. kademe islevler yiiklemistir.

1980-1990 donemi; ozellikle 1985 yilindan sonra
hiz kazanan turizm yatinmlarinin etkisiyle kentin sos-
yal, kulttrel, mekansal yapisinda yapmis oldugu de-
gisiklikler kente sagladigi ekonomik gelismenin (tica-
ret, ulasim, hizmetler, eglence) yaninda fiziksel anlam-
da cevrenin bozulmasina yol agmis, dogal degerler, su
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kaynaklari, yesil alanlar, kiyilar (izerinde olumsuz etki-
leri olmustur. Kentte sik sik yapilan plan degisiklikle-
riyle, kentin dogal yapisinin bozulmasi sonucunu do-
guran plan kararlariyla, kent yeni nesillere telafi edi-
lemez gorsel bir miras birakmistir. Ozellikle ilk plan-
larda alinan dogru, korumaci plan kararlarinin degis-
tirilmesiyle, tarim alanlarinin iskana agilmasi, yapi yo-
gunlugunun arttiriimasi, serbest kat uygulamalari, ka-
cak emsal tartismalari, sit alani sinirlarinin daraltilma-
si kentin bugiinku siluetini olusturan temel nedenleri
olusturmaktadir.

2.5. Antalya Kentinin Mekansal Geligimi ve
Planlama Caligmalarinda 1990-2007 D6nemi

Antalya ili 2000 yili genel niifus sayim sonuclarina
gore, binde 41.79 yillik niifus artis hizi ile 1990-2000
doneminde 81 il icinde niifus artisi en yiksek olan
kentimizdir.

Cizelge 7. iller itibariyle Niifus ve Yillik Niifus Artisi

lediye Meclis karari ile onanmistir. 2015 yili projeksi-
yon nifusu dikkate alinarak yapilan plan 1.662.000 ki-
silik bir niifus hedeflemekteydi. Planin niifus hedefle-
ri ile plan kapasitesi arasindaki tutarsizliklar, kentsel
sosyal ve teknik altyapi-nifus iliskisinde yetersizlikle-
rin bulunmasi, kentin gelisimine kosut ulasim planinin
bulunmayisi, tarim alanlarinin yerlesime agilmasi, tek-
nik sorunlar haritalarin yetersizlikleri gibi nedenler-
le plan meslek odalarinin itirazlar sonucunda 1/5000
6lcekli Nazim imar Plani Antalya idare mahkemesi ta-
rafindan 14.05.1998 tarihinde, 1/25 000 &lcekli Nazim
imar Plani Danistay 6. Dairesi’'nin 2002/1706 no'lu ve
13.03.2002 tarihli karari ile Antalya’nin Danistay karari
ile iptal edilmistir. 1/5000 8lcekli Nazim imar Planinda
iptale gerekce olusturan (Cakirlar - Bahtili bolgesi, Kir-
cami Bolgesi) bolgeler yeniden irdelenmek lizere ona-
ma disi birakilmis ve plan 30.07.1998 tarihinde BlyUk-
sehir Belediye Meclisi tarafindan yeniden onanmistir.

iLLER 1990 2000 YILLIK g?l:g:)ART'S'
ANTALYA 1.132.211 1.719.751 41.79
iISTANBUL 7.195.773 10.018.735 33.09
ANKARA 3.236.378 4.007.860 21.37
TURKIYE 56.473.03 67.803.927 18.28

Bu donemde kentsel gelismenin mekanda etki-
si dlizensiz olmakta, kent kimligini bozan yapilasma-
lar geri doniilemez Antalya siluetini olusturmaktadir.
Antalya'da turizm sektoriiniin hizla gelismesi ve temel
sektorliin turizm olmasi plan kararlarina da yansimis
kentin dogu ve bati kiyilarinda, hassas alanlarda “Turis-
tik Tesis Alanlari” belirlenmistir. Ancak turizm sektoriin-
de olusan istikrarsizlik ve artan rant nedeni ile “turizm
tesis alani” olarak belirlenen alanlar plan degisiklikle-
riyle konut alanina donistirilmis, 6zellikle falezler
Uzerinde cok katli ve lineer bir yapi olusturulmustur.

Antalya kentinin giderek genislemesi ve ulastig
nifus buytkligld sonucunda 1994 yilinda Blyukse-
hir statlistind almis; Muratpasa, Kepez ve Konyaalti alt
belediyeleri ana kent belediyesini olusturmustur. Bu
gelismeler sonucunda 1994 yilinda kenti yakin cevre-
siyle birlikte ele alan planlama ¢alismasi baglatiimistir.

Antalya’nin 1995-2015 yillari arasindaki gelisimi-
ni yonlendirecek imar planinin yapimi isi, 1995 yilin-
da UTTA Planlama Grubuna verilmistir. Hazirlanan bu
yeni plan 1/25 000 olcekli 16 pafta ve 1/ 5000 oOlcek-
li 70 paftadan olusmaktadir. 1/25 000 6lcekli Antalya
Nazim imar Plani/ Yapisal Plan 21.11.1995 tarihinde,
Antalya Buyiksehir sinirlarini kapsayan 1/5000 6lcekli
Nazim imar Plani 08.11.1996 tarihinde Biyiiksehir Be-

Bu donem ayni zamanda kentsel gelismeyi sagla-
yacak 6nemli yatinmlarin kente kazandinldigi bir do-
nemdir. 1990 yillarinda Akdeniz Kicuk Sanayi Sitesi-
nin ve Toptanci Hal Tesislerinin, 1996 yilinda fuar, An-
talya Kultir Merkezi, Cam Piramit Kongre Merkezi,
otogar ve Konyaalti kiyl diizenlemesinin hayata geci-
rilmesi kentin gelismesinin kentsel mekana yansima-
landir. Boylece kentte turizm cesitlendirilmeye cali-
silmis, alt merkezler yaratilmis, ticaret ve kultlr kenti
fonksiyonlar yayginlastirilarak kentsel hizmetler fark-
hlasarak, uzmanlasmistir.

10.07.2004 tarihinde yasallasan 5216 sayili “Bu-
yuksehir Belediyesi Kanunu” ile Antalya Buyuksehir
Belediye sinirlar yeniden belirlenmistir. Bu kanun
kapsaminda Blyuksehir belediyesinin mucavir alan
sinirinda yer alan diger alt belediyeler olan Beldibi,
Doyran, kuzeyde; Diizlercami, Yesilbayir, Yenikdy (D6-
semealti), Cighk, Varsak, Pinarli, Aksu, Calkaya, Yurt-
pinar belediyeleri ile 17 kdy anakente dahil olmustur
(Sekil 3). Degisen yeni sinirlarla Antalya’nin cevresiyle
bir butilin olarak havza butlnligu icerisinde ele alin-
masi ve kirsal yerlesmelerle bir biitiin olarak planlan-
masi isi Dampo Ltd. Sti'ne verilmistir. 1/25 000 6lcekli
planin yapim ve onama sireci devam etmektedir.
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1990-2007 donemi Antalya’nin kentlesme sorun-
lariyla miicadele ettigi ve sorunlara ¢6zim arayisla-
n gelistirdigi bir ddnemdir. Ozellikle ulasim, cevre so-
runlar, strdirulebilir kalkinma, ekoloji son zamanlar-
da kiresel Isinma terimlerinin sik sik dile getirildigi bu
doénem, kentin 6zellikle merkezinde yenilesme ve do-
nisimi zorunlu kilmistir. Ulasim sisteminde yapilan
diizenlemeler agilan yeni glizergahlar, kentin genisle-
mesini hizlandirmis, hizmetlerde cesitlilik ve farkhlas-
ma, kentin genis alanlara yayilmasi kente metropoli-
ten bir kimlik kazandirmistir. Antalya’nin sorunlarinin
cevre yerlesmelerle bir butlin olarak havza dlceginde
planlanmasi, Ust olcekli plan kararlaryla gelisimin dii-
zenlenmesi 6nem tasimaktadir. Bu donemde sivil top-
lum kuruluslarinin dnderliginde halkin kentin sorun-
larinin bilincine varmasi ve ¢6ziim Onerileri gelistir-
mesi, kente gelistirici bir etki yapmistir

(Bkz.)- Son niifus bilgileri ile ilgili olarak kitabimi-
zin, “2.Cilt-VII-SOSYAL, EKONOMIK VE KULTUREL YAPI-
18. SOSYAL GUVENLIK, SOSYAL HIZMETLER VE SOS-
YAL YASAM-3-SOSYAL YASAM-c.Antalya ili Merkez ve
ilceleri Niifus Istatistigi” bélimiinden ayrintili olarak
faydalanilabilir.

3. Sonu¢ ve Degerlendirme

Dilnyadaki ve Tirkiye'deki kentlesme hareketleri-
ne bagli olarak Antalya kenti son 57 yillik zaman di-
liminde sosyal, kulturel, fiziksel, ekonomik bakimdan
degisiklige ugramis ve kent hizli bir sekilde gelismis
ve farklilasmistir. Antalya'daki kentlesme siirecinin
Turkiye'deki politik ve mekansal kararlara bagh olarak
sekillendigi goriilmektedir. Antalya kentindeki kent-
lesme sureci diger kentlerimizle paralellik gostermek-
te, hizh niifus artisl, cevre kirliligi, ulagim, gorsel kirli-
lik, konut ihtiyaci, kent kimliksizligi, yesil alanlarin ye-
tersizligi, cevresel kaynaklarin ve korunacak degerle-
rin tahribi, gecekondulasma, kent merkezi sorunlari
ortak sorunlar olarak goriilmekte ve ¢6ziim Onerileri
gelistirilmektedir.

Antalya kentinde 1950 yilinda 20.515 kisi yasar-
ken glinimuiizde 817.150 kisinin yasadigi tahmin edil-
mektedir (% 4.413'lik artis hizi devam ettigi varsa-
yilarak yapilan hesaplama). Bu sayi yaz aylarinda tu-
rizmin etkisiyle daha da artis gdstermektedir. Ayrica
Antalya'da calisanlarin sektorel dagihmini inceledigi-
mizde tarimdan sonra gelen ticaret ve turizm sekto-
riindeki isgticu ile toplumsal, sosyal ve kisisel hizmet-
lerdeki isglici 6nemli bir artis gostermistir.

Antalya kentinde turizmin gelismesi ve buna bag-
I olarak hizli niifus artisi kentsel mekan organizasyo-
nunda farklilasmalar getirmistir. Turizmin kente sagla-
dig1 ekonomik gelismenin yaninda, cevre sorunlarini
da beraberinde getirmis, 6zellikle kiyilar, su kaynakla-
r, korunacak degerler, acik ve yesil alanlar baski altin-

da kalmiglardir. 2000 yilinda Akdeniz Universitesinde

yapilan bir arastirmaya gore Antalya'da kisi basina di-
sen aktif yesil alan miktari 3.1 m? olarak hesaplanmis-
tir. (Karagtizel vd, 2000). 2005 yilinda yapilan bir bas-
ka arastirmada kisi basina diisen aktif yesil alan mikta-
r 4.4 m?ye yikselmistir (Ortacesme vd, 2005).

Antalyada 1950'li yillardan baslayan ve giini-
mize kadar gecen planlama sirecinde politik ve y6-
netimsel kosullar ve kararlar kentin gelisimini etkile-
mis ve yonlendirmistir. Ozellikle 1980 sonrasinda imar
planlariyla alinan korumaci ve tutarli plan kararlari ya-
pilan plan degisiklikleriyle, kabul edilen meclis karar-
laryla degisiklige ugramis, bunun yaninda yerel yone-
timlerin denetimsizligi kentte olumsuz bir imar streci
yasanmasina neden olmustur.

Butiuin bu gelismelerin yaninda Antalya dogal gi-
zellikleri ve kiiltiirel cesitliligiyle diinyanin en glizel
yerlerinden biridir ve turizm cesitliligine olanak suna-
rak her gegen giin daha da gelismektedir. Kiireselles-
me ve enformasyon teknolojilerindeki gelisme, gele-
cekte kentleri zaman ve mekan kavraminin disina ¢i-
kararak, yasam kosullarindaki ve kentsel ihtiyaclarda-
ki farklilasmaya bagh olarak, yeniden yapilanma ve
doniisiim siirecinde tekrar sekillendirecektir. Ozellik-
le Antalya gibi hizla gelisen kentler metropoliten ilis-
kilerin gliclenecegi mekanlar olacaktir.

Antalya 20.yy.da yasadigi kentsel deneyimleri,
gelecekte kentsel mekana aktarmak zorundadir. Yasa-
nilan siirecte kaybedilen kentsel degerleri yerine koy-
mak mimkin géziikmemektedir. iklim faktorlerini
Onemseyen, ekolojik degerleri koruyan planlama yak-
lasimi hayata gecirilmelidir. Antalya ekonomik, sos-
yal, fiziksel kalkinmasini kalici hale getirmek icin do-
dal potansiyeli yiksek 6z degerlerine sahip olmali ve
kent kimligini yasatacak adimlari en yakin zamanda
atmalidir.
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Gen¢ Cumbhuriyetin Osmanh déneminden dev-
raldigi Antalya’nin en 6nemli yerlesim bdlgeleri Ka-
leici yerlesimi ile sur disinda gelisen Elmali, Tesvikiye
(Kisla), Muratpasa, Balbey mahalleleriydi. Eski adi Yeni-
kapi Caddesi olan Atatlirk Caddesi lizerinde de c¢esitli
kamu yapilari ile bahgeli konutlar yer almaktaydi. Ay-
rica Kalekapisi’'ndan Muratpasa Camii'ne uzanan aks
onemli olusumlardandi.

Cumhuriyetin kurulmasiyla kentin yeni siyasi or-
gutlenme ve sosyo-ekonomik yasama gore sekillen-
mesi giindeme geldi. ihtiyac duyulan kamu ve hizmet
binalar, Vilayet binasinin seciminde de oldugu gibi,
Osmanli modernitesi etkisinde gelisen yeni yapi tip-
leri arasindan secildi. I. Diinya Savasl sonrasinda ye-
niden kazanilmaya calisan ekonomik glicle beraber
1930'li yillarin sonunda Halkevi, Antalya Lisesi ek bi-
nasi gibi cesitli kamu yapilarn kente kazandirilmistir.
Kalekapisi civarinda yapilan carsi diizenlemesi, Karaa-
lioglu Parki kentin modernizasyonu icin atilan nem-
li atihmlardir. Ayrica 1940°li yillarda acilan Konyaalti
Caddesi ve paralelinde gelisen Bahgelievler semti ken-
tin planliilk imar hareketlerinden olup kentin batidaki
Konyaalti plajina dogru gelisimini hizlandirmistir.

Turkiye'de planh kentsel gelisimin sosyal ve ikti-
sadi dinamiklerinin 6zellikle 1923-1950 yillari arasinda
olustugu distnilmektedir. Bu baglamda Cumhuriyet
idaresinin, Osmanli modernitesinden devraldigi An-
talya kentinde 1923-1950 yillari arasinda yarattigi mi-
mari degisim, kentsel gelisim ve kazanimlar Gzerinde
durulmustur. Bu amacla konuyla ilgili yayinlar derle-
nerek yorumlanmis ve fotograf arsivleri ile desteklen-
mistir. Calisma s6z konusu donem Uzerinde yogunla-
sirken 1950’li yillardan sonraki hizli degisim surecine
de kisaca deginilmistir.

1-Cumhuriyet Doneminde Antalya’da Mi-
mari Cevrenin Degisimi ve Kentsel Geligsim

Osmanli Devleti'nin 19. yuzyildaki reform-
cu birokratlar ve arkasindan kurulan Cumhuriyet'in
1920 ve 1930’'lardaki liderleri sadece toplumsal, kuil-
tirel alanda degil ayrica mimari ¢evrenin olusumun-
da da Avrupa modellerinin benimsenmesi konusunda
firsatlar yaratmiglardir (Bozdogan, 2002). Cumhuriyet
doneminde Antalya'daki mimari ¢cevrenin degisimi ve
kentsel gelisim, 1923'ten bu yana izlenen devlet poli-
tikalarinin degisimiyle sinirli 1923 - 1950, 1950 — 1960,
1960 — 1980 ve 1980'den gliniimiize kadar ki donem-
lere gore siniflandinlarak aktariimistir. Cumhuriyet'in

242- Gebze Yiiksek Teknoloji Enstitlisii Mimarlik Fakdltesi Og-
retim Gorevlisi

kurulus programindaki planli kentsel gelisimin sosyal
ve iktisadi dinamiklerinin olustugu 1923 - 1950 arasi
doneme agirlik verilerek diger donemlere ait degisim
ve gelisimin aktariminda ayrintilara girilmemistir.

1-a- 1923-1950 arasi

Erken Cumhuriyet doneminde kiicik ve tenha
olarak nitelendirilebilecek Antalya’da, Osmanli mo-
dernitesi etkisinde kurulan kurumlarin cogu Cumhu-
riyet idaresinin siyasal ve toplumsal ihtiyaclarina gore
yeniden dulzenlenerek kullanilmistir. Belediye ve Vi-
layet binalari bu yapilardandir. Antalya Belediye Bi-
nasi (Sekil 1.) 1962 yilina kadar, Vilayet binasi (Se-
kil 2.) ise 1973 yilina kadar ayni yapida hizmet ver-
mislerdir (Cimrin, 2007a). Halen kentin 6nemli okulla-
rindan biri olan Antalya Lisesi (Sekil 3.), Osmanh mo-
dernitesine etkisinde kurulmus “Sultani”adiyla hizmet
veren 9 yillik bir okuldu (Cimrin, 2007a). Gazi Musta-
fa Kemal ve Cumhuriyet ilkokullari da (Sekil 4.) Os-
manli Devleti'nin son donemlerine ait egitim kurum-
landir (Cimrin, 2007a). Gureba Hastanesi, Cumhuri-
yet doneminde adi Memleket Hastanesi degistirile-
rek Antalya'da uzun yillar hizmet vermis bir saglik ku-
rumudur (Cimrin, 2007a).

“Milleti egitme” ye yonelik kurumsal ve mimari
altyapi, Cumhuriyetin ideolojik glindeminde onceli-
ge sahipti (Bozdogan, 2002). 1930’lu yillarda bu amag-
la Turkiye genelindeki illerde “Halkevleri” kurulmasi
kararlastirilmistir. 1932 yilinda hizmete giren Antalya
Halkevi (Sekil 5.) (Cimrin, 2007a) Antalya'da Cumhuri-
yetin ilerici simgelerinden biri olmustur. 1931 yilinda
Halkevi'nin glineyindeki bahce icine ipekbdcekciligi-
ni Antalya'da gelistirmek amaciyla, benzeri 1884 yilin-
da Bursa'da kurulan, “ipekbécekciligi Mektebi” kurul-
mustur (Cimrin, 2007a). Ayrica 1930’larin basinda d6-
nemin yeni yapi tiplerinden biri olarak Tophane Par-
kinda bir otel kurulmus ancak cesitli nedenlerden isle-
tilemeyen otel, 1937 yilinda Antalya Postanesi’ne do-
nastUrdlmustir (Cimrin, 2007a).

1920'li yillarin sonuna dogru Cumhuriyet idare-
si anlayisinda diizenlenen Ankara ve yenilenen istan-
bul gibi kentlerde “Milli Mimari” veya “Milli Usliip” ola-
rak anilan anlayis terk edilerek — Avrupa modernizmi-
nin bezemesiz, kubik formlarinin benimsendigi “Yeni
Mimari” - kabul gérmeye baslamisti (Bozdogan, 2002).
Antalya'da donemin yapilarinin mimarilerinde bu ge-
¢is hissedilmektedir. Antalya Halkevi binasi “Yeni Mi-
mari” anlayista diizenlenmeye calisiimis olmasina rag-
men “Milli Uslup” ¢izgisinden tam anlamiyla uzaklasa-
mamistir. Ancak “ipekbécekgiligi Mektebi”, “Park Otel”
yapilarinin “Yeni Mimari” anlayisi benimseyen yapilar
olduklarini sdylemek miimkuindur.
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Sekil 1. 1962 yilina kadar kullanilan Antalya Belediyesi, 1919.
Kaynak: Hiiseyin Cimrin Arsivi

Sekil 3. Antalya Lisesi, 1935.
Kaynak: Hiiseyin Cimrin Arsivi

Sekil 5. Antalya Halkevi, 1938.
Kaynak: Hiiseyin Cimrin Arsivi

Sekil 7. Tiitiin idaresi binasi, 1935.
Kaynak: Tug, T, 1935. “Antalya Inhisarlar idare Binasr’, Arkitekt,

9, 5.245-246.

Sekil 2. 1973 yilina kadar kullanilan Antalya Valilik Binasi.
Kaynak: Htiseyin Cimrin Arsivi

Sekil 4. Gazi Mustafa Kemal ilkokulu, 1936.
Kaynak: Hiiseyin Cimrin Arsivi

Sekil 6. Kasap Hali, 1942,
Kaynak: Hiiseyin Cimrin Arsivi

Antalya Belediyesi, Tirkiye Cumhuriyeti kurul-
duktan sonra bugiinkii belediyecilik anlaminda go-
revler Gstlenmeye bagsladi. Belediyenin en 6nemli fa-
aliyeti, 1930'li yillarin ilk yarisinda Kaleici halkinin sika-
yetleri Uzerine surlarin yikimiydi. Bilimsel koruma an-
layisindan uzak olan bu uygulamayla beraber Kaleka-
pisi civarinda yer alan tek kath ahsap diikkanlarda yik-
tinlmistir. Surlarin yikimiyla Kalekapisi'ndan Belediye
ishan’na dogru genisletilen yolun iki yanina modern
tek kath diikkanlar yaptirilmistir. Bu gelismeler para-
lelinde, semt “Yeni Carsi” adiyla anilmaya baslamistir.
Ayrica su anda (2008) Belediye ishan’nin bulundu-
Ju alana Kasap Hali insa ettirilmistir (Sekil 6.) (Cimrin,
2007b). 1935 yilinda ise bugiinkii Belediye ishani'nin
karsisindaki alanda “Tuitiin idaresi Binasi” yaptirilmis-
tir (Sekil 7.) (Tug, 1935). 1938 yilinda Antalya Lisesi ya-
pilarinin cevresindeki alanlar kamulastirilarak, bu alan
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icinde yeni bir lise binasi ile yatili bir de pansiyon yap-
tinlmistir (Cimrin, 2007a). Bu yapilarda da “Yeni Mima-
ri” anlayisin benimsendigi, stislemelerden kaginildigi-
ni séylemek mimkanddur (Sekil 6., 7.).

1940'li yillarda Antalya kent merkezinde 6 ilko-
kul ile ortaokul ve lise olarak kullanilan Antalya Li-
sesi vardi (Cimrin, 2007a). Bunlara ek olarak 1940 yi-
inda Antalya'da Kiz Sanat Okulu, Aksu Koy Enstitiisii
ve 1944 yilinda Erkek Sanat Okulu egitime baslamis-
t1 (Cimrin, 2007a). Aksu Koy Enstitlsd, Tlrkiye gene-
linde uygulanmasina karar verilen dnemli Cumhuriyet
Projeleri'nden biridir. Kent merkezinin 17 km. dogu-
sunda Aksu'da egitmen yetistirme amaciyla kurulan
enstitl 1948 yilina dek 6zglin amacina hizmet vermis-
tir (Cimrin, 2007a).

Antalya'da imar hareketleri Il. Diinya Savasi’'nin
stkintilarina ragmen 1940 - 1945 yillar arasinda de-
vam etmistir. Bu donemde, eski adi Yenikapi Cadde-
si olan Atatlirk Caddesi genisletilip, sur kenarindan
akan su, yolun ortasina yapilan ark icine alinmustir.
Cadde'ye palmiye agaclar dikilerek karakteristik bir
Akdeniz Caddesi yaratilmistir (Sekil 8.). Ayni donem-
de Ali Cetinkaya Caddesi actirilarak inéni ilkokuluy,
Kiz Enstitlisti, Dogumevi Hastanesi ve su anda Merkez
Bankasi’nin bulundugu yerde tek katli bir Kent Kiitiip-
hanesi insa ettirilmisti (Cimrin, 2007a). Eski adi indnii
Parki olan Karaalioglu Parki'nin bulundugu alan islah
edilerek denize uzanan, dénemin modernist anlayi-
sindaki park insa edilmistir (Sekil 9.) (Cimrin, 2007a).

Yenikapi semtinde su anda (2008) Ogretmen evi
olarak kullanilan konut, Vali Hasim iscan déneminden
baslayarak 1976 yilina kadar Vali Konagi olarak kulla-
nilmistir (Cimrin, 2007a). Halkevi, Karaalioglu Parki, El-
hamra sinemasi, Vatan kiraathanesi gibi 6nemli yapi-
larin toplandidi Yenikapi semtine Vali Konagi'nin da
tasinmasiyla, semt seckin bir cazibe merkezine donis-
mustir. Ayrica su anda Kapali Spor Salonu’nun bulun-
dugu alan cocuk parki olarak diizenlenmis, bugtinku
stadyumun bulundugu alanda, ilk stadyum tesis edil-
mistir (Cimrin, 2007a)

Sekil 8. Atatiirk Caddesi, 1962
Kaynak: Hiiseyin Cimrin Arsivi

Sekil 9. Karaalioglu parkinin insasi, 1942.
Kaynak: Hiiseyin Cimrin Arsivi

1942 yilinda Antalya'da donemin ilk planh yer-
lesim bolgesi olan Bahcelievler semti kurulmustur.
Semt, 1940’li yillarin ortalarina dogru Konyaalti pati-
kasinin Ustiinde herbiri bahceli yaklasik 100 adet iki
tip konuttan ve sosyal donati alanlarindan olusuyor-
du (Cimrin, 2007a).

Donem boyunca Antalya batida Bahgeliev-
ler semtine, doguda Ali Cetinkaya Caddesi'nin
acllmasiyla Meydankavagr'na, giineyde ise Ha-
sim Iscan Mahallesi'ne dogru yayilmistir. Kaleici'ni
Meydankavagi'na baglayan buglinkii Recep Peker
Caddesi, “Yeni Carsl” ile Karaalioglu Parki'ni baglayan
Ataturk Caddesi, Kaleici'ni Vilayet binasina baglayan
Hikimet Caddesi ve Muratpasa Mahallesi'ne uzanan
Sarampol yolu kentin énemli akslarini olusturuyordu.
Yenikapi Mahallesi kent merkezindeki seckin yerlesim
bolgesi olarak gelismekteydi. Kalekapisi da ¢arsi mer-
kezi konumundaydi.

1-b-1950-1960 arasi

Kentin alt yapi yatirrmlari dénemin teknoloji-
si cercevesinde tamamlanmaya calisiliyordu. 1948 yi-
linda insasina baslanan su sebekesi 1953 yilinda ku-
rulmus, 1958 yilinda her sokaga su tulumbasi yerles-
tirilmisti (Cimrin, 2007b). Fener mevkiindeki selaleler-
den alinan kuvvetle isleyen belediyenin elektrik sant-
rali kentin en kenar sokaklarina kadar elektrik vermek-
teydi (Cimrin, 2007a).

1952 yilinda Bahcelievler semtinin kuzeyinde Me-
murevleri semti kuruldu (Cimrin, 2007a). Memur Yapi
Kooperatifi, Antalya'da toplu konut insaatinda ikinci
girisimdir. Bir baska toplu konut girisimi de 1956 yI-
linda Lara yolu Uzerinde kurulan Barinaklar semtidir
(Cimrin, 2007a). Bu semtteki tip konutlar yazlik konut
olarak tasarlanmislardir

1950'liyillarda Antalya'da ayrica 6nemli sanayi ati-
hmlari yapilmistir. 1955'de Kepez Elektrik Santrali'nin,
1956 yilinda Antalya Pamuklu Dokuma Fabrikasi'nin
temeli atilmis, bu tesisler 1961 yilinda isletmeye acil-
mistir (Cimrin, 2007b). 1957'de Etibank Fransiz bir sir-
ketle Antalya Ferrokrom ve Karpit Fabrikasi'ni kurmus-
tur (Cimrin, 2007b). Bu iktisadi atihmlar cercevesinde
Antalya'da Ziraat, is ve Osmanl Bankalarinin subeleri
kurulmustur (Cimrin, 2007a).
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1956 yilinda kentte ilk kez baslayan “Antalya-
Tiyatro-Muzik ve Film Festivali"nin konuklari icin tu-
ristik otel gereksinimi dogmus, bunun (zerine Vakif-
lar idaresi tarafindan 1958 yilinda Tophane Parki'nda
Antalya’nin ilk turistik oteli olan Teras Oteli yaptiriimis-
tir (Cimrin, 2007a).

Antalya 1950 — 1960 yillari arasindaki donemde
batida Konyaalti plajina, glineyde Barinaklar semtine,
kuzeyde de Memurevleri ve Dokuma semtine kadar
yayllmistir. Bu donemde Antalya'daki kentsel yayihm
kontrol altinda tutulabilmekteydi.

1-c- 1960 - 1980 arasi

Antalya’nin 1960'da nifusu yaklasik 50.000 idi.
1960’larin sonuna dogru koyden kente gocln basla-
masiyla, kentin niifusu 1975 yilinda yaklasik 130.000%e
cikmisti (Cimrin, 2007a). Artan niifusun barinma ihtiya-
c1 icin, blyuk illerdeki apartmanlagma modeli Antalya
kenti icinde bir secenek oldu. 1964 yilinda Antalya’nin
ilk apartmani Isiklar mevkiinde “40 Daireler"de ta-
mamlandi (Sekil 10.) (Cimrin, 2007a). Antalya'da bu
ilk apartmanin yapimindan sonra 1970'li yillarda Guil-
lik Caddesi uizerinde apartmanlar yiikselmeye basladi
(Cimrin, 2007a). Ayni yillarda Kepez Bolgesi'nde 6ncele-
ri gecekondu niteliginde baslayan kagak yapilasma ye-
rel organlarin g6z yummasi sonucu apartmanlasmistir.
1970'li yillarda fabrikalarin yogunlastigi Dokuma semti
ve cevresinde parselasyon calismalarinin baglamasi ve
gecekondu kilturl kentte arsa spekilasyonlari yarat-
mistir (Cimrin, 2007a). Bu donemde Antalya'da apart-
man yapiminin hizla artmasi ile kentteki eski mahalle
yasayisi hemen hemen ortadan kalkmistir.

Donemin 6nemli kilttrel basarilarindan biri
Antalya Uc Kapilarin 1962 yilinda restore edilerek
Antalya’nin kentsel bir 6gesi durumuna tekrar kavus-
turulmasidir (Cimrin, 2007a). Ayrica 1964 yilinda Cum-
huriyet Meydani'ndaki “Ulusal Yiikselis Aniti” agilarak
(Cimrin, 2007a) meydani tamamlayan bir Cumhuriyet
simgesi Antalya'ya kazandiriimistir.

1964 yilinda Antalya Turizm Bolge Mudurltgu
kurulmasi paralelinde Lara yolu, Karaalioglu Parki ve
Konyaalti Caddesi’'nde turistik otel ve pansiyonlar acil-
mistir (Cimrin, 2007a). Konyaalti sahiline obalar yapi-
larak yazin halka kiraya verilmeye baslanmistir (Se-
kil 11.) (Cimrin, 2007a). Ayrica 1970’li yillarin sonun-
da Fener Mahallesi’'nde Antalya’nin glinimtizde de en
lUks otellerinden bir olan Talya oteli hizmete agilmis-
tir (Erézdi, 1979).

1970’lerde kentin sinirlar;; doguda Degirmendni
Caddesi'nin son buldugu Meydan kavagi, batida Has-
taneustl (Selekler Carsisi) ile Hapishaneustu (simdiki
Giilliik), kuzeyde Sarampol ve Kizil Arik, glineyde iske-
le, Karaalioglu Bahcesi, Fener Ustii (Talya Oteli'nin bu-
lundugu yer) idi (Cimrin, 2007b).

Sekil 10. Antalya’nin ilk apartmani Kirk Daireler, 1964.
Kaynak: Hiiseyin Cimrin Arsivi

Sekil 11. Konyaalti Plaji, 1972.
Kaynak: Hiiseyin Cimrin Arsivi

1-d-1980’den Gliniimiize

1980 sonrasinda kiresellesme paralellinde yu-
rutllen politikalar cercevesinde, Antalya diinyaya tu-
rizm alaninda eklemlenen bir kent olmustur. Antal-
ya Yat Limani kullanima acildigi 1980'li yillarin basin-
da turizm daha ¢ok kent merkezinde yogunlasirken
1990’lardan sonra Alanya ve Kemer sahillerinde aci-
lan tesislere kaymistir. Ayrica kentin gelisiminde, 1982
yilinda kent merkezinin batisinda kurulan Akdeniz
Universitesi'nin de (Cimrin, 2007a) etkisi biyktir.

Antalya’ya gogiin artmasi ve emekli kesimin
Antalya'dan ev edinme istegi paralellinde 1980'li yil-
larda insaat sektoriinde hareketlilik yasanmis ve ¢ok
kath apartman bloklar Antalya'da hizla ylkselmistir.
Hatta Dogdal Sit alani ilan edilen Antalya’nin bati sahi-
lindeki Lara'da imar yasagi 1980’lerden sonra kaldirila-
rak bolge imara acilmistir.

1990'h yillarda kentte Muratpasa, Kepez ve Kon-
yaalti alt belediyeleri kurularak kent “Bliyliksehir Bele-
diyesi” haline donisturilmustir. Bu donemdeki imar
calismalari kapsaminda kentsel yayilimin gerektirdigi
yeni dliizenlemeler yapilmaya calisilmaktadir.
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Degerlendirme

Antalya kent morfolojisini modernist anlayis-
ta etkileyen onemli atiimlarin erken Cumhuriyet do-
neminde gerceklestirildigini soylemek mimkinddr.
Kalekapisi civarinda yapilan carsi diizenlemesi, Yeni-
kapi Caddesi'nin Atatlirk Caddesi olarak yenilenme-
si, Cadde’nin bitiminde yapilan Karaalioglu Parki, Re-
cep Peker Caddesi, Ali Cetinkaya Caddesi, Sarampol
aksinin diizenlenmesi kentin modernizasyonu icin ati-
lan 6nemli atihmlardir. Ayrica 1940°li yillarda agilan
Konyaalti Caddesi ve paralelinde gelisen Bahcelievler
semti kentin planliilk imar hareketlerinden olup ken-
tin batidaki Konyaalti plajina dogru gelisimini hizlan-
dirmistir. Memurevleri ve Lara'daki Barinaklar semti-
nin olusumunda da Bahgelievler semti 6rnek teskil et-
mistir.

1960’h yillara kadar kontroll{ bir yayihm gdsteren
Antalya, bu tarihten sonra pek ¢ok biyuk kentte oldu-
gu gibi yogun go¢ almis ve almaya devam etmektedir.
Artan nifusun barinma ihtiyacinin karsilanmasi ama-
cyla 1960’lardan bu yana mevcut kent merkezinin ya-
kin hinterlandi parsellenerek imara aciimaktadir. Ke-
pez 6rneginde oldugu gibi bazi alanlarda kagak yapi-
lasan bolgeler yasallastiriimaktadir. Bu yaklasim para-
lelinde Antalya erken Cumhuriyet déneminin karak-
teristik kent cekirdegine cadde ve bulvarlarla bagla-
narak batida Liman Mahallesi, kuzeyde Kepez bolge-
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si, glineyde Ornekkdy, doguda Havaalani yakininda-
ki Aksu deresi sinirina kadar yayilmistir. Bu yayilim cer-
cevesinde kentteki alt yapi hizmetleri tamamlanmaya
calisiimaktadir. Ancak, 1923 - 1950 yillari arasinin mo-
dernist cizgideki, karakteristik bir kent yaratma ¢abasi
hemen hemen yitirilmistir.
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2- ATATURK’UN ANTALYA'YA GELISi»
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Alti Mart; stislensin sokaklar,yollar,

Bir konuk geliyor Antalya’lilar.(...)
Kepez'den beriye donmek (izere,
Halilar,kilimler serelim yere,
“Hos Geldin” diyelim Biiyiik Ondere,
Gdltip oynayalim Antalya’lilar.(...)

(Hasan AKIN)

243- Derleyen: A. Kerim ATILGAN, Antalya il Kiiltiir ve Turizm Miidur Yardimcisi
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1. ik Gelisi

4 Mart 1930 giinii izmirden Aydin treni ile hare-
ket eden Atattirk, 5 Mayis 1930'da Aydin‘a gelmis, ayni
glin aksam Denizli'ye hareket eden Mustafa Kemal Is-
parta, Burdur ve ardindan 6 Mart 1930 Persembe
gunu 6gleden sonra 16.00 siralarinda Antalya'ya gel-
mistir.

Atatlrk’in gelecegdi haberi kentte biyik seving
olusturmus, sokaklar aydinlatiimis temizlenmis bircok
yere zafer taklari kurulmustur. Kepez'den sehre kadar
halk, yolun iki yanini doldurmustur.Yeni Kapr'da Valili-
Je ait iki kath kdsk Ata’'nin ikametine ayrilmis ve halk
tarafindan kosk elbirligi ile bastanbasa sade ama te-
miz esyalarla donatiimistir.

Karsilama toreni bittiginde koske gecildi. Kos-
kiin 6nlinde biriken halkin bitmeyen sevgi gosteri-
leri nedeniyle, Atatiirk balkona cikarak halki bir kez
daha selamladi. Aksam onuruna verilen aksam yeme-
gi sirasinda Tirk Ocaginin diizenledigi gosterileri iz-
ledi. 07 Mart 1930 Cuma guini tiim ilge ve kdylerden
Gazi'yi gormek, saygilarini sunmak icin gelen heyet-
ler koskiin etrafini doldurmustu. Késki balkonundan

Antalyali'lara kisa bir konusma yapti. Aksam (ize-
ri sehirde otomobil ile bir gezinti yapildi ve Top-
hane yolu ile buz fabrikasi ve Turk Ocagi'na gitti.
Ocak kutliphanesi, sinema ve diger salonlari geze-
rek, ocak reisinden durumlari ile ilgili bilgiler aldi.

08 Mart Cumartesi glinu Arap suyunda piring
ziraati yapilan Mursi ciftligine gidildi. O tarihte he-
nlz Konyaaltinda yol olmadigi icin buraya Riste-
miye gemisi ile gidilmisti. Ata'mizin yaninda, Da-
hiliye Vekili SUkri Kaya, Ordu Mufettisi Fahrettin
Pasa, Vali Faiz Bey ve mebuslar bulunuyordu. Bu-
rada 6gle yemedgi yenildi. Ardindan Gazi ve yanin-
dakiler vapur ile Antalya sahillerini gezdi ve 6zel-
likle blyik selaleyi gordiler.

Daha sonra karadan bugulinki Lara yolu lze-
rinde Rumkus mevkiine gidildi. Atatlirk oradan de-
nizi, karsi sahilleri, karla orttlli Beydaglari'ni uzun
uzun seyretti ve “Hic stiphesiz ki Antalya diinya-
nin en guzel yeridir” demekten kendini alamadi.
Bulundugu yerin adini yanindakilere sordugunda
“Rumkus” oldugunu 6grenince Tirk topraklarinda
Turkge adin olmasi gerektigini sdyleyerek adinin
“Erenkus” olarak degistirilmesini istedi.

09 Mart Pazar giinii 6gleye dogru tarihe ve
eski eserlere son derece 6nem veren Atatirk,
Serik Blyukbelkis Koyi'ndeki Aspendos Antik
Tiyatrosu'nu gérmeye gitti. Serik ve Belkis'ta top-
lanan halkin sevgi gosterileri arasinda Aspendos’a
ulasildi. Tiyatronun 6ntine Yorik cadin kurulmus,
her taraf bayraklarla donatilmisti. Tiyatro, Antalya
Muzesi Middrl Stileyman Fikri Bey'in rehberligin-
de gezildi. Atatlrk tiyatronun diinyadaki benzer-
leriyle karsilastirmasini yaparken Sanat Tarihi ve
Arkeoloji alaninda sahip oldugu engin bilgilerini or-
taya koyuyordu. Aspendos Tiyatrosunun derhal ona-
rilarak ziyarete acilmasi icin direktifler verdi. Donlste
yol lizerinde bulunan Osman Aga'nin narenciye bah-
cesini gezdi, calismalar yakindan izledi ve bu calisma-
lar Atatlirk tarafindan takdirle karsilandi. Aksam Yeni
Kapi'da halk Ata'mizin onuruna oyunlar oynadi, tirku-
ler sdyledi.

10 Mart Pazartesi glinlinl Atatiirk, koskte, Antal-
ya Miizesi'nden getirilen birkag el yazmasi tarih kitabi-
ni ve Kuran-1 Kerim'i incelemekle gecirdi.

11 Mart Sali glinu Atatiirk deniz yoluyla devam
edecegi yurt gezisine, program degisikligi nedeniyle
son vererek, Burdur Gizerinden kara yoluyla donus ha-
zirhdina baslanildi ve 12 Mart'da Gazi yanindaki heyet-
le birlikte Ankara’ya ugurlandi. Yapilan ugurlama tére-
ninde Atatirk, Antalya'ya tekrar gelecegine s6z verdi.

2. ikinci Ziyareti

Atatlrk’in Antalya'yi ikinci ziyareti 26 Ocak
1931 tarihinde basladigi yurt gezisinin bir parcasi da-
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hilinde geceklesmistir. Seyahati, 1929
diinya buhrani ve Serbest Cumbhuriyet
Fikrasinin kapatiimasi sonuglarini uzman
bir heyet ile yerinde tetkik etmek ve ya-
pilmasi gereken isleri tespit edilmek lize-
re yapilmisti. Bu amagla 8 Subat 1931 de
Ege Vapuru ile izmirden Antalya'ya yola
¢ikti. Ege Vapuru 10 Subat 1931 Sali
guniu sabah Antalya'ya geldi. Ogleden
sonra deniz motoruile iskeleye ¢ikan Ata-
tirk buradan alay karargahina giderek
askeri birlikleri teftis etti. Alaydan hiku-
met konadina gecerek Vali beyden ma-
halli isler hakkinda bilgi aldi. Daha son-
ra, Belediye ve Cumhuriyet Halk Fikra-
sini ziyaret ederek, memleket isleri Uize-
rinde uzun uzun goériismelerde bulundu.
Atatiirk bu sohbet sirasinda esasli bir zi-
rai kredi ve satis kooperatifinin teskilinin
Onemini ve drgltlenmesi gerektigini be-
lirtti. . Ayni glin aksam Uzeri vapura do-
nerek, Silifke'ye dogru gitmek icin Ege Va-
puru ile hareket etti.

3. Uciincii Ziyareti

istanbul'dan Ege Vapuru ile hareket
eden Mustafa Kemal Atatiirk, 16 Subat
1935 tarihinde Cesme Onlerinde Zafer
torpidosuna gecti. Ata'mizin Antalya'ya
Uclnci gelisleri, 18 Subat 1935 Pazarte-
si gliniidiir. ilk 6nce sabah Alanya’ya ge-
len Atamiz, burada (g saat kadar kaldik-
tan sonra 6gleye dogru Zafer torpidosu
ile Antalya'ya geldi. Gazi'yi iskelede Ka-
zim Ozalp, Vali Saip Orge, Belediye Baska-
ni, Antalya milletvekilleri okullar ve bin-
lerce Antalyal karsiladi. Kendi icin hazir-
lanan faytona binerek, 6nce tophaneye,
daha sonra kendisine ayrilan koske git-
ti. Aksam Uzeri cok begendigi ve adini kendisinin koy-
dugu Erenkus’a giderek Antalya'nin dogal guzellikle-
rini bir kez daha seyretti. O gece onuruna fener alayi
diizenlendi. Buylk kurtarici ile beraber olan halk he-
yecanl ve sevingliydi. Ertesi glin, 19 Subat 1935 Sali
glinli Afet hanim ve beraberindeki heyetle halkin sev-
gi ve sicak gosterileriyle Ege vapuru ile Antalya'dan ay-
rildi. 1938 yilinda tekrar Antalya’ya gelmek istedi ise
de saglik durumu iyi olmadigi icin bu geziyi gercek-
lestiremedi.

Icimizde doguyor altin rengi bir bahar,
Cosuyor hislerimiz, icimiz sellere es
Sevin Antalya sevin, en bliyiik konugun var,
Gozlerin aydin anam, gozlerin aydin kardes.
Baki Stiha EDIPOGLU

Eski Atatiirk Evi-1930

4, Antalya Atatiirk Evi ve Miizesi

Atatlrk’in Antalya'yl ziyaretleri Antalyalilar icin
blylk 6nem tasimasi nedeniyle her yil 06 Mart'da
onun anisina torenler yapiimaktadir. Cumhuriyetin ilk
yillarinda Valilige ait olan ve Antalya’yi ziyaretlerinde
Atatlirk’e tahsis edilmis olan kosk, Atatlirk Mizesi ya-
pilmak ve onun anilarini yasatmak lizere 1984 yilinda
Miilga Kilttr Bakanhgi'na tahsis edilmistir. Sehrin yeni
imar plani uygulamasi sirasinda caddede kaldig icin
yikilmis ve yikilan binanin aynisi Kepez Elektrik sirke-
ti tarafindan biraz geri ¢ekilerek yeniden yaptiriimistir.
Dikdortgen planly, iki katli, iki cepheli, Gzeri kiremit or-
tilu kirma ¢atih tas-tugla duvarh olan bina 1986 yilin-
dan beri Antalya Kdlttr ve Turizm Maddurligi (Antalya
Muizesi)'ne bagli olarak “Atatiirk Evi ve Miizesi” adi ile
halkimiza Ucretsiz olarak hizmet vermektedir.
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Mizede alt katta; Atatlirk’in Antalya’ya gelisleri Kaynaklar:
ile ilgili gazete kupdrleri ve resimlerinin yer aldigi re-
sim koleksiyonu, Atatiirk ve Antalya konulu belgese-
lin izlenebilecegdi barkovizyon odasi, buro ile giristeki
holde yemek odasi, Ust katta ise; yatak odasi, iki adet
calisma odasi, Atatlrk’lin sahsi esyalarinin sergilendi-
gi Miize Odasi adi verilen bolim ile Cumhuriyetin Ku-
rulusundan glinlimuze kadar basilan madeni ve kagit
paralar ile pullar ve hatira paralarin sergilendigi ayri
bir bolim daha yer almaktadir.

-www.antalya.gov.tr

-www.antalya.bel.tr

-www.antalyakultur.gov.tr

-Antalya Turizm Envanteri-1997

-ANTALYA TARIHI-Cilt 1, M.Cahit AKINCIOGLU-1998
-Antalya 2000 il Yilligi

-ANTALYA Kent Kronolojisi, Hiiseyin CIMRIN, Atso Ya-
yinlari-2005

-Bir Zamanlar ANTALYA 1, Hiiseyin CIMRIN, Atso Yayin-
lar1-2006

-Milli Micadelede ANTALYA, Sitleyman Fikri ERTEN,
Atso Yayinlari-2007
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3- ANTALYA'DA ULASIM

A. ESKIDEN ANTALYA'DA ULASIM*
Genel Bakis

Hiiseyin CIMRIN**
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Cubuk Beli Son Gériintiisii-(Foto:A.Kerim ATILGAN-06.02.2010)
244- Kent Tarihgisi
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Bugtin artik en modern otoblis veya ucak yolcu-
lugu ile istenilen yere kolayca ulasiimaktadir. Kirk, elli
yil 6ncesine kadar Burdur'a bile Antalya'dan ulagmak
zorlu bir yolculuk ile olurdu. Bu yolculuk cogu zaman
arkasi ortuli posta kamyonlari ile yapilirdi. Yolcular
orada esyalar Ustline otururdu. Bugiin Cubuk Beli'ni
gecenler, yeni yolun batisinda, yilan gibi kivrilmis du-
ran iste bu eski yolu gordirler.

1970’lere kadar Antalya-Burdur yolu, Kepez Uistii-
Karabayir (simdiki adi Yesilbayir)-Yenikoy-Kirkg6z tize-
rinden bozuk tek seritli bir yoldu. Hemen Kirkg6z
mevkiinden sonra zorlu virajlarin basladigr Gnliu Cu-
buk Beli gelirdi. “Yol ver Cubuk Beli geceyim” turkisii
Cubuk Bogazi'na adeta bir yakarmadir. O devrin ilkel
vasitalari ile burayl gegmek hakikaten biiyiik bir basa-
n sayilirdi. Oyle ki Cubukbeli’nden kazasiz, belasiz in-
mek nasip olunca derin bir‘oh’ ¢ekilir, bu seving icinde
Kirkg6z kahvesinde uzunca bir mola verilirdi.

Antalya'ya gelen veya tayin edilen yliksek derece-
li memurlar, Milletvekilleri, hakimler ve savcilar kente
gelis ve gidislerinde burada merasimle karsilanir, bu-
radan merasimle ugurlanirlardi. Kirkgéz'deki karakol
ise, Antalya'ya gelen giden her yolcuyu kontrol ederdi.

Son duizenleme ile Cubuk Beli yolunun yuka-
rda goriilen eski yol terk edilerek, bu yolun hemen
dogusundaki dag yamaci Antalya istikametine dogru
tek yonli inis yolu haline getirilmis ve trafik akisi biraz
daha rahatlatiimis bulunmaktadir.

1. Alanya Yolu

Dogu'ya giden yol Manavgat'a kadar iyi idi. Daha
sonraki bolimi yani Manavgat'tan Alanya'ya gi-
den yol ¢ok kotu idi. Antalya'dan sabah 08.00'de kal-
kan bir arag, Serik'e ugrar, Manavgat'tan Alanya ve
Gazipasa'ya kadar gider; Alanya'ya sekiz saatte ancak
varabilirdi. Antalyali tliccarlar yol iyi olmadigi icin, Ma-
navgat ve Alanya'ya deniz yolu ile gitmeyi tercih eder-
lerdi. Yelkenliler denizden Manavgat Irmagi'na girerek
ilce merkezine ulasirlardi. Korkuteli'ne, yani istanaz’a
giden yol ise EImali'ya kadar devam ederdi. Bu yolcu-
luk on saatten fazla slrerdi. Fakat Finike'ye deniz yo-
luyla 10-100 tonluk yelkenlilerle gitmek her zaman
daha rahatti. Dar bir yol Antalya'dan Tekirova'ya ula-
sirdl. Fakat bu yol o kadar kotlydi ki Tekirova'ya gi-
decek olanlar, 1970 yili baslarina kadar deniz yolun-
dan giderlerdi.

Kentin icinde ve yakin koyler arasi tagimacilik-
ta cogunlukla deve kullanilirdi. Kentin caddelerinden
bugday yikli develer, su taslyan esekler, katirlar ge-
cerdi. Cumhuriyet'in ilk yillarina ait sayimlara gore, 58
bin at, 34 bin esek ve 8 bin deve, Antalya'da ulasimda
kullanihyordu.

Antalya'da develer icin park yeri bile yapilmis-

ti. Develik denen bu yer, bugiinkii Degirmendni

Caddesi'nde Antalya 2000 binasinin batisinda, uzun
bir siire Halk Pazari olarak da kullanilan simdiki oto-
parkin oldugu yerdi. Develer disinda tasima isleri, “tek
araba’, ya da “tokmak araba” olarak adlandirilan iki te-
kerli at arabalar ile yapilirdi. Bu iki tekerli at arabala-
ri sadece zengin Ureticilerde bulunurdu. Bunlari tek at
cekerdi ve simdiki yiik tasimaya yarayan kamyonetle-
rin yaptigi isi, o zamanlar bu at arabalar yapardi. At
arabalarinin da, faytonlarin da duraklari vardi. Belirli
yerlere siralanip misteri beklerlerdi. Kisa mesafelere
yuk at arabasiyla tasinir, bazi aileler birkag sokak 6teye
tasinacaklarsa, ev esyalarini at arabasina yuklerlerdi.

1935’lerde Antalya'da otomobili olan tek kisinin
Taksici Bahriyeli Osman oldugu soylenir. Cok acil has-
talik durumlarinda, istanbul’a gitmesi gereken hasta-
lari Bahriyeli Osman Ford arabasi ile Afyon'a kadar go-
tiirdir, hasta Afyon'dan kendisinin trenle istanbul’a de-
vam ettigi soylenirdi.

2. Otobiis Terminali

1950°li yillara kadar Antalya’nin Burdur Uzerin-
den istanbul, Ankara, izmir haric, diger illerle karayo-
lu baglantisi hemen hemen hi¢ yoktu denilebilir. Var-
sa da bunlar ancak“jeep”lerin binbir zorlukla gectikle-
ri, patikayr andiran yollardi. Sadece istanbul ve Ankara
yolu az-cok gidilebilir durumda idi. Otobus terminali
ise Kalekapisi'nda, kale burcunun yaninda idi. Sehirle-
rarasi otobusler buglinki Vilayet binasinin arkasinda-
ki Tahtapazar’'ndan musteri alir ve hareket ederdi. Ter-
minali ¢alistiranlar, Hamdi Boru, Haydar Toker ve Mu-
harrem Tezcan ismindeki sahislardi.

Kalekapisi'ndan Saat Kulesi'nin biraz ilerisinden
kalkan otobusler, 14-15 kisilik kamyon kasasindan
bozma otobuslerdi. 3,5 - 4 saatte Burdur’a varir; ora-
dan da 40 dakika sonra Baladiz’'a (bugtin Gumuisgiin)
ulasirlardi. Orada aktarma yapilir; yolcular Ispartadan
gelen trene binerlerdi.

3. Cigirtkanlar

Antalya'da herkesin tanidigi dellal (tellal) Topal
Hasan adinda biri vardi. Topal Hasan elindeki boru ile
Antalya'dan kalkacak arabalarin anonsunu yapardi.
Tabii o zaman elektrik yok, megafon yok; sadece el-
lerindeki tenekeden yapilma konik ses buyutecleri ile
bagirirdi. Topal Hasan Kale Kapisi'nda bir koseye diki-
lir, elinde agiz kismi dar, u¢ kismina dogru genisleyen
uzun bir boru ile etrafi soyle kontrol ettikten sonra su
anonsu yapardi:

-"Korkuteli'ne, (o zamanin ismi ile istanaz) bir
kamyonet, Cuma namazindan sonra hareket edecek-
tir. Yolcudan ytiike, pullu mektuptan, her kim gidip gel-
mek isterse ...... Bey'e miiracaatlar!” Bu anons gerek-
tikce tekrarlanirdi.
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Sik sik anonslar yapilir ama; koca bir haftada, 16
kisi bir araya gelemez, araba dolmazdi. Korkuteli'ne gi-
derken deve ile, merkeple, yaya olarak gidenlere ¢ok-
ca rastlanirdi. Yani yolcu ¢ok, yolcuda arabaya verecek
para yoktu.

Eskiden Elmali ve Korkuteli'ne yapilan yolculuklar
da tam bir macera idi. Otoblsler kamyon kasasindan
bozma seylerdi. Bunlardan baska yukaridaki resimde

Kaptikagi’dan bozma, iki katl yolcu otobiisii-1951-(Foto:Hciseyin CIMRIN Arsivi)

Antalya Eski Oto Garaji-1972-(Foto: Hiiseyin CIMRIN Arsivi)
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gorilen, taksiden buytk 16 kisilik kaptikacti denilen
“Balatali Ford” Amerikan arabalari vardi. Bunlar saatte
en ¢ok 30-40 km hiz yapardi. Virajlarda bu hiz, 5-10 ki-
lometreye kadar diiserdi. Antalya'dan ¢ikan bdyle bir
araba, 6-7 saatte Korkuteli'ne varirdi. Bu“Balatali Ford-
lar” yolda sik sik ariza yapar, rampalarda radyatorle-
ri su kaynatirdi. Hatta radyatoriin eksilen suyunu ta-
mamlamak icin arabanin arkasinda bir teneke de su
bulundurulurdu.
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Elmali'ya giderken, yoldaki Segircek Beli'nde yol-
cular arabadan indirilerek, arabanin hafiflemesi sagla-
nirdi. Cogu zaman yolcular indirilmesine ragmen, si-
cak havalarda motor siser, araba yine cekmez, yolcu-
lardan “Biraz itiverin de, cikahm.” diye yardim istenirdi.

Antalya’yl giineye baglayan Kemer Yolu ancak
bugtinkl Yeni Liman'a kadardi. Burdur yolu ise Cubuk
ve Celtik¢ci bogazlari nedeniyle zorlu ve tehlikeli bir
yolculugu gerektiriyordu.

-

Ulastiran otobiis firmasina ait 37 kisilik ilk yolcu otobiisleri-1951 (Foto:Hiiseyin CIMRIN Arsivi)

1960 -1970 yillarinda, Avrupa karoserli modern
otobiisler ve otobiis sirketleri tarifeli olarak, istanbul,
Ankara, izmir otoblis seferlerine basladi. Eski otobiis
garinda, otobusler kalkacagi zaman, bir gramofon-
dan, devamli ayrilik sarkilari calinarak, yolcu ugurla-
nirdi.

Sanirim bugtin konfor icinde seyahat edenler bu
satirlan okuduktan sonra yolculuklarindan daha fazla
zevk alacaklardir.

-

' 3§

R e

W G T

Antalya Atattirk Caddesi - 1930

Diinden
Bugiine
Antalya



TARIH 3

(CUMHURIYET DONEMI)

B- DEMIRYOLU PROJESI

AFYON-ANTALYA DEMIRYOLU HATTI PROJESI
Murat ONAL?*

Antalya eskicaglardan itibaren medeniyetlerin
gelistigi bir bolge olmustur?*. Zira 19. ylizyila kadar ti-
cari 6nemini koruyan Antalya ile italya yakindan ilgi-
lenmeye baslamisti*?’. Bu ilgisinin altinda yatan gercek
ise Bliylilk Roma hayalini ne pahasina olursa olsun ger-
ceklestirmek vardi**®, Bu amactan hareketle 1913 yi-
linda Antalya'da bir konsolosluk actilar ve Antalya’nin
iktisadi hayatinda rol oynayabilmek icin demiryolu ya-
pimi hususunda imtiyaz almaya calistilar®®.

Ancak bu konuda italya'nin ciddi bir rakibi ola-
rak karsisina ingiltere ve ona bagh olarak izmir-Aydin
Demiryolu Kumpanyasi ¢ikti*°. Clinkli Dinar-Egridir
hattinin Antalya limanina kadar uzatilmasi karar-
lastinlmisti®®'. Bu esnada italya 1913 yilinda resmen
Antalya-Burdur demiryolu imtiyazi hususunda Os-
manli Devleti'ne basvurmus ve hattin gececegi gu-
zergah Uzerinde fizibilite calismalan dahi gercekles-
tirmislerdi®2. Fakat bu gelismeler sonugsuz kalmistir.

Afyon-Antalya demiryolu hatti projesinin yeniden
ele alinmasi milli miicadele hareketinin basariya ulas-
masli ve Ankara'da kurulan TBMM Hiikiimeti'nin yone-
timi ele almasindan sonra 1923 yilinda glindeme ge-
lecektir. Zira 12 Temmuz 1922 - 4 Agustos 1923 tarih-
leri arasinda gdrev yapan IV. icra Vekilleri Hayeti'nde
Nafia Vekili olarak bulunan Fevzi Bey'in?*® vekaleti sira-
sinda 1923 yilinda hazirlanan Tirkiye Devleti Nafia Ve-
kaleti, Umur-1 Nafia Programinda dncelik demiryollari-
na verilmistir?*,

Bu programda 3. grupta 13 yol yer almistir. Bu yol-
larda konumuzla ilgili olan Antalya-Aziziye-Bahadir-
Karakuyu-Afyon hattinin insasi ihtiya¢ duyulan demir-
yolu hatlarn olarak belirlenmistir®>. Ayni zamanda li-
manlar demiryolu programinin bir uzantisi olarak ele

245- " Okutman, Akdeniz Universitesi Atatiirk ilkeleri ve

inkilap Arastirma Merkezi Miidirligi

246- Muhammet Giicli, XIX. Yizyilin ilk Yarnsinda Antalya,

ATSO, Antalya 1997, s.6.

247- Guglu; a.g.e., s.6.

248- Glglu; a.g.e., s.6.

249- Glglu; a.g.e., s.6.

250- Guglu; a.g.e., s.6.

251- Gugly; a.g.e., s.6.

252- Glglu; a.g.e., s.6.

253- Erdilek Nese; “Hiikiimetler ve Programlar” Cumhuriyet
Dénemi Tirkiye Ansiklopedisi, iletisim Yay., istanbul 1985,
5.969.

254~ ilhan Tekeli, S.ilkin; “1923 Tarihli Umur-1 Nafia Program!”,
IX T.T.K, Ankara: 21-25 Eylil 1986, T.T.K., Ankara, C. 3, 1989,
s.1657.

255- ilhan Tekeli, S.ilkin; a.g.m., s.1654.

alinmis programin 2. kademesinde Antalya Limani'nin
yapilmasi 6ngorilmustiir?s,

Zira demiryollari, limanlar ve karayollarinin bir
bltunlik arzetmesi, gerek ulasim gerekse ekonomik
hayatin canlanmasinda katki saglayacagi gibi tGretim
alanlari ile kentleri birbirine yaklastiracak ve yeni pa-
zarlar ortaya ¢ikaracaktir. Bir bagska 6nemli husus ise
glvenlik ve askeri stratejidir. Ulasim yollarinin birbiri-
ne paralel gelisimi ordunun ihtiya¢ duyulan, mintika-
ya sevk ve idaresini de kolaylastiracaktir.

Netice itibariyle 1923 yili Umur-u Nafia Prog-
rami hazirlandiginda hentz Ankara bagskent ol-
mamis ve Cumbhuriyet ilan edilmemisti. Dolayi-
styla Cumhuriyet'in ilanindan sonra Umur-u Nafia
Programi’nin benimsedigi yabanci sermayeye daya-
nilarak demiryolu yapma ilkesi terkedilmistir. Ayrica
Ankara'nin baskent secilmesi sonrasinda 6nerilen de-
miryolu semasi da anlamini kaybetmesinden dolayi
hazirlanan program 1924 yili basinda uygulanabilirli-
gini yitirmisti®”.

Bu gelismelerin isiginda Afyon-Antalya demir-
yolu hattinin insasi projesine bir middet ara verildi.
Ancak 1927 yilinda bahsi gegen hatla ilgili bazi calis-
malarin yapildigi anlasilmaktadir. Buna goére, Afyon-
Antalya arasinda yapimi tasarlanan demiryolu hat-
t1icin Aydin Demiryolu Sirketi'yle yapilan goriismeler
neticesinde bahis konusu olan hattin Afyon-Sandikli
ve Burdur-Antalya kisimlari ile Antalya limaninin inga-
sinin Aydin Demiryolu Sirketi'nin yararina uygun bu-
lunmadigindan yalniz Burdur-Baladiz-Dinar-Sandikli
kisminin yapilabilecegi lzerinde distunilmis ve bu
kismin imtiyaz suretiyle insa edilmesi daha faydali bu-
lunmustur. Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti’'nin
gorusleri Uzerine de 6nemli bir askeri dneme sa-
hip olan Afyon-Sandikli arasindaki kismin tarafimiz-
dan insasini saglayacak bagka bir care bulunmak lize-
re adi gegen sirketin insasina onay verdigi kisim olan
Burdur-Baladiz-Dinar-Sandikli kesimi hakkinda gerek-
li murahhasi ile muzakereye girisilmesi icin izin veril-
mesi Nafia Vekaleti'nin tezkeresiyle teklif edilmis buna
karsilik icra Vekilleri Heyeti’'nin 29 Haziran 1927 tarihli
toplantisinda Nafia Vekaletinin 6nerdigi teklifin gora-
stlmesi uygun gortlmistiir?e,

1927 yilinda gerceklestirilen bu calismalara rag-
men proje tasarisinin heniiz yeterince olgunlasmadi-
g1 anlasilmaktadir. Zira sirketin Burdur-Baladiz-Dinar-
Sandikl kismini yapabilecegi dusinilmastir. Ayrica
Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti'nin gorus bildir-
mesi lizerine de askeri ve stratejik oneme sahip Afyon-
Sandikli arasindaki kismin tarafimizdan yapilmasini
saglayacak sartlarin olusturulmasi belirtilmistir.

256- ilhan Tekeli, S.ilkin; a.g.m., 5.1656.
257- ilhan Tekeli, S.ilkin; a.g.m., 5.1660.

258- Cumhuriyet Arsivi, “Afyon-Antalya Arasinda Yapimi Tasar-
lanan Demiryolu insasi’, 030 1801 025 413.
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Bu durum bize gosteriyor ki Afyon-Antalya hatti-
nin insa projesinin daha kapsamli bir sekilde ele alin-
masi ancak 1930’lu yillarda gergeklesecektir?°.

1-1930’lu Yillarda Antalya ve
Demiryolu Projesi

Sehrin ekonomisi Osmanl Devleti donemi'nde
hububat, hayvancilik ve kismen ticarete dayanmak-
taydi?°. Cumhuriyet déneminde ise Antalya'da Ureti-
me narenciye, sebzecilik ve sanayi Urtinleri Gretimi de
katildi*®'. Cesitli kollarda fabrikalar acildi. Fabrikalarin
kurulmasi ve isletilmesinde 1928 yilinda faaliyete ge-
cen elektrik santralinin 6nemli katkilari mevcuttur.2®?
Ayrica hammadde olarak celtik ve pamuk (Uretil-
mesi fabrikalarin sayisinin artmasinda onemli bir
faktordiir.?* Bunun yaninda narenciye, sebzecilik ve
cicekgilik sehrin iktisadi hayatinda giderek 6nemli bir
yer tutmaya baglamistir®,

1929 yilinda Antalya’nin yurt ici ihracati 2.443.037
TL. sina yurt disi ihracati ise 623.612 TL.sina ulagmis-
tir2es,

Bu ihracat rakamlarindan anlasildigi Gizere Grln-
lerin blytk bir kismi tlkemizin diger bolgelerine satil-
makta idi. Yurt disina ihracat ise liman vasitasiyla ger-
ceklestirilmekteydi. Zira toprak, zirai agidan verimli ve
dolayisiyla mahsul boldu. Ticaretin giderek canlanma-
st onemli bir konuyu yeniden glindeme getirecekti.
Bu Afyon-Antalya demiryolu projesiydi.

Bu projenin yeniden ele alinmasi 1933 yilinda
gerceklesecektir. Proje TBMM'nde 4 Mart 1933 tari-
hinde “Afyon Karahisar-Antalya demiryolunun insa-
si” konusu icra Vekilleri Heyeti'nin toplantisinda gé-
ristlerek meclise sunulmasi kararlastirilmis; Basve-
kil ismet Pasa tarafindan Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi
Baskanligi'na arz edilmistir?®.

Turkiye Buyuk Millet Meclisi'ne sunulan kanun ta-
sarisinin gerekgesi su sekilde belirtilmekteydi:

“Akdeniz'in 6nemli limanlarindan birini teskil
eden Antalya’nin ic Anadolu demiryollarina baglan-
masi temin edilerek gerek bu limanin gerekse cevresi-
nin gelismesine hizmet etmesi saglanacaktir. Boylece
Anadolu’nun mamul Gridnleri ve mahsulleri mimkin
mertebe yakin yollarla sinirlara kadar ulasimini sag-
lamak diger taraftan ise Aydin demiryolunu da dev-
let demiryollarina baglamak suretiyle memlekete te-
259- Ayni belge.

260- Gugld; a.g.e., s.110.

261- Gugld; a.g.e., s.110.

262- Gugld; a.g.e., s.110.

263- Gugli; a.g.e., s.110.

264- Gugld; a.g.e., s.110.

265- Gugld; a.g.e., s.110.

266- Afyon Karahisar-Antalya demiryolunun insasi hakkinda 1/540
numarali kanun layihasi ve Nafia ve Biitce enclimenleri mazbata-
lari sira no:103.

min edecedi istifadeyi arttirmak amaci hedef alinmis-
tir. Bu suretle Afyon Karahisar'dan veya bunun civarin-
da Eskisehir-Afyon-Konya hatti izerinde uygun gori-
lecek bir noktadan baslanmak istenmektedir. Yapila-
cak ettidlere gore Aydin demiryolunu Karakuyu civar-
larinda kesecek veya bu demiryolunun bir kismindan
istifade edilmek suretiyle Antalya'da son bulacak nor-
mal genislikte bir demiryolu hazirlanan kanun tasari-
sina ek olarak arz edilmistir’.

insa edilecek hattin uzunlugu takriben 325 km.
olarak tahmin edilmis olup gececegi arazinin derece-
sine gore ray vb. malzemeler dahil olmak Uzere insaat
bedeli 25.000.000 TL. olarak tahmin edilmistir2,

Kanunun 1. maddesinde bu miktar tahsisatin har-
canmasina izin verilmesi ve insaatin 4 sene siiresince
tamamlanmasinin saglanmasi, insaatin kesintiye ug-
ramayarak diizenli bir seyirle devamini saglamak tize-
re de ileri ki seneleri kapsayan resmi s6zlesme yapil-
masina izin verilmesi konusunda hiikimler yer almis-
tir2s,

Kanunun 2. maddesinde ise ingaatin yapilmasi
icin gereken tahsisatin her sene Nafia bitcesine ko-
nuldugu ve bunun icinde biitceden gerekli kaynagin
ayrildigi belirtilmistir?’°,

Bu insaatla ilgili paranin ancak borg¢ alinarak kar-
silanmasinin uygun olabilecegi Maliye Vekilligi'nce di-
sinllmastir. Ayni zamanda kanun tasarisina dayani-
larak olusturulan Nafia Enciimeni mazbatasinda ise
Afyon-Antalya demiryolunun yapilmasi hakkinda bas-
bakanliktan gonderilen 11.3.1933 tarih ve 1770 sayI-
Il yasa onerisiyle Nafia ve Maliye Vekillerinin katilimiy-
la durumun miizakere edildigini ve neticesinde mem-
leketimizin 6nemli bir bolgesinin baska bolgelerimize
karadan baglanmasiyla ilgili hattin saglayacadi yarar-
lar ifade edilmistir. Bununla beraber demiryolu hattinin
niifusu yogun olan merkezlerden gegmesinin hem hal-
kimizin kullanimi agisindan hem de demiryolu masrafi-
nin ekonomik hale getirilmesinde 6nem arz edecektir.
Antalya ve civarindan yolcu ve {iriin sevkiyatinin kolay-
ca saglanmasi ve ticari agidan yarar saglamasi agisin-
dan Antalya demiryolunun birlestigi nokta 6nemli bir
ticaret sehri olan Afyon Karahisar olacaktir?™".

Bu suretle Afyon Karahisar'dan baslayarak
Antalya'ya ulastirilacak en ¢ok 4 senede insa edile-
cek olan normal genislikte bir demiryolu insasi icin
25.000.000 liranin ayrilmasina karar verilmistir?’2.

Olusturulan bu yasa 6nerisinin TBMM’ye sunul-
masi 13 Mart 1933 tarihli Cumhuriyet Gazetesi’nde ka-
muoyuna su sekilde duyurulmustur; Afyon Karahisar-

267- Ayni belge.
268- Ayni belge.
269- Ayni belge.
270- Ayni belge.
271- Ayni eser, s.2.
272- Ayni eser, s.2.
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Antalya hattinin insasi icin bir yasa tasarisi hazirlan-
mistir. Hikiimet bu yasa Onerisinde hattin 4 sene-
de bitirilmek suretiyle insasi icin 25.000.000 TL. sarfi-
na yetki istemektedir. Ayni zamanda insasi yapilacak
olan bu hat Afyon'dan baslayacak Aydin demiryolu-
nun 391. km.sindeki Karakuyu mevkiinde keserek, bu
suretle hattin belli bir kismindan da istifade edilmek
suretiyle Antalya'ya ulasacaktir?’3,

Antalya limanini i¢ bolgelere baglayacak bu hat
ticari ve askeri agidan 6nemli yatirim olmasi miinase-
betiyle basinda da yanki uyandirmistir.

TBMM'nde 1 Nisan 1933 tarihinde yasa 6nerisinin
gorisilmesine baslandi. Bu goériismeler esnasinda
milletvekilleri projenin nemini ve gerekgelerini belir-
ten aciklamalarda bulunmuslardir.

Nafia Vekili Hilmi Bey Meclis goriismelerinde s6z
alarak Afyon-Antalya demiryolu hattinin gerek etiidii
ve gerek ingasinin mevsim agisindan ¢cok uygun oldu-
gunu bu sebeple derhal ise baslayabilmek icin yetki is-
tedigini ifade etmistir?“.

Antalya milletvekili Rasih Bey goriismeler esna-
sinda so6z alarak; Cumhuriyet merkezimizi Afyon’la,
Antalya ile bu hattin gectigi sahadaki buytuk vilayetle-
rimizden bes altisini baglamis olacagini Tiirkiyemizin
Afrika’ya, Avrupa’ya en yakin bir hatla daha baglamis
olundugunu yalniz bu kadar da degil, ayni zamanda
Anadolu’'muzun kuru yaylalarindan susuz, yemsiz, ot-
suz hayvanlariyla kalan insanlarimiza daha yararli sa-
halarin acildigini belirtmistir?’>.

Bu hatla buytk basvekilimizin bahsettikleri
gibi imparatorlugun son derece ihmal ettigi Mugla-
Antalya sahillerinin ¢cok degerli olan verimlerini Cum-
huriyetin bir daha kiymetlendirdigini ve bir daha onu
milletine takdim ettigini ifade etmistir.

Kocaeli Vekili Sirrt Bey soz alarak; Antalya’nin
Anadolu’'nun glineyinde en islek bir iskele ve ayni za-
manda canli bir hinterlanda sahip oldugunu belirtmis,
bununla beraber bu kadar canl bir bolgeyi, orta bol-
geye baglamak icin lazim olan bu demiryolunun sim-
diye kadar yapilmamasinin bir ihmal oldugunu ifade
etmistir.

Denizli Milletvekili Emin Aslan Bey ise gorliisme-
ler esnasinda; Bu yasanin kabulliyle Cumhuriyet ida-
remizin demiryolu siyasetine bir seref sayfasi daha ila-
ve edildigini, bu suretle demiryolu hattinin yalniz An-
talya ve cevresini ekonomik olarak gelistirmekle kal-
mayIip, bati vilayetlerimizden 7-8 ilin arasindan gece-
cek olan bu hatla Denizli, Aydin, Isparta ve Burdur’'un
drlinlerini  Anadolu’nun iclerine tasiyacak dolayi-
siyla Urlinlerde ucuzluk bas gosterecedini ve Afyon
Karahisar-Antalya demiryolu hattinin askeri 6nemin-
273- Cumhuriyet, 13 Mart 1933, s.1.

274- TBMM Zabit Ceridesi, c. 14, 1:2, s. 14.
275- Ayniesers.14.

den cok iktisadi 6neme haiz oldugunu vurgulamistir.

Denizli Milletvekili Mifit Bey konuya binaen su
hususlar belirtmistir; Bundan 7-8 sene evvel 8 giinde
Kayseri'ye, 12-13 giinde Sivas'a gidildigini 22 giinde
Elaziz’e ulasildigi zamanlar bulundugunu, demiryo-
lu siyasetinin bilhassa diinya buhrani ve sikintisi ice-
risinde hikiimetimizin gayretli calismalariyla yapildi-
gini, ecnebilerin bu durumu hayretle karsiladigini, bu
suretle demiryolu siyasetinden dolayi basvekil ismet
Pasa'yi tebrik ettigini ifade etmistir.

izmir milletvekili Kamil Bey ise Antalya’nin mem-
leketimiz icin bir ihracat iskelesi olacagi dolayisiy-
la Afyon-Antalya demiryolu hattinin yapilmasinda
memleketin emniyet ve ticari itibariyle cok bliylik fay-
dasi oldugunu ifade etmistir.

Netice itibariyle Afyon-Antalya demiryolu hatti-
nin ingasina dair hazirlanan kanun tasarisiyla ilgili ya-
pilan gorismelerde s6z alan mebuslar bu hattin sag-
layacag: iktisadi ve askeri faydalarin tizerinde durmus
ve kanunun kabul edilmesi yoniinde goris bildirmis-
lerdir. Boylelikle 1 Nisan 1933 tarihinde TBMM Meclis
Genel Kurulu'ndaki oylamayla 317 mebustan 195 i ka-
tilmis ve tamamen kabul oyuyla kanun tasarisi yasal-
lagmustir.

TBMM'de 1 Nisan 1933 tarihinde kabul edilen
kanun 4 Nisan 1933 tarihinde resmi gazetede yayin-
lanmistir. Kanunda “Afyon Karahisar'dan baslayarak
Antalya’ya ve en ¢ok 4 senede tamamlanmasi isteni-
len demiryolu insasi icin 25.000.000 TL nin sarfina ve
gelecek seneler icinde resmi so6zlesme yapilmasi icin
gerekliizin bu kanun tarafindan verilmistir.

Artik kanunun da yayinlanmasiyla beraber pro-
jenin gerceklestirilmesi icin gerekli calismalar fiilen
baslayacaktir. Boylece Cumhuriyet, Afyon'u Antalya
Limanr'na baglayarak yeni hedeflerini gerceklestirmis
olacakti.

2- Afyon-Antalya Demiryolu Hatti Temel
Atma Toreni

Afyon, Antalya, Burdur, Isparta ve cevresini ya-
kinen ilgilendiren ve kalkinmalarini saglayacak olan
bu demiryolu projesinin gerceklesmesi icin ilk Gnem-
li adimin atilacagi giin gelmisti. Afyon-Antalya demir-
yolu hattinin temel atma torenini gerceklestirmek
Uzere Nafia Mistesari Arif Bey'in baskanliginda Dev-
let Demiryollart Umum Miidiiri ibrahim Kemal Bey,
Basmiifettis Sefik Bey, Hareket Dairesi Reis-i Muavini
Cemal Beyler ile Miteahhit Nuri Bey, bircok miihen-
dis, Antalya Mebusu Ali Haydar Bey, Burdur Mebusu
Mustafa Seref Beyler 27 Agustos 1934 giinii 12.00'de
Ankara'dan Afyon’a hareket ederek bu anlamli toren-
de yer almak istemislerdir.?”®

276- 27 Agustos 1934 Cumhuriyet Gazetesi“Afyon-Antalya De-
miryolu’; s.1.
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Ayni zamanda bu toérene katilmak tzere Antalya
mebuslari, Halkevleri miimessilleri ve bir cok kimseler
kalabalik bir heyet halinde Antalya'dan Afyon'a hare-
ket etmislerdir?”.

Bu demiryolu hattinin temel atma téreni 28 Agus-
tos 1934 glinli Afyon, Burdur, Isparta ve Antalya halki
ve yetkililerinin seving tezahUratlan altinda gercekles-
tirilmistir. Nafia Mastesari Arif Bey'in baskanlik ettigi
bu merasimde Antalya mebuslari Rasih Bey, Numan
Bey ve Haydar Bey hazir bulunmustur?s.

Burdur Mebusu Mustafa Seref Bey “bu yatirnmda
gozetilen amacin blyik 6nemi” nden bahseden bir
konusma yapmistir. Ardindan Afyon Mebusu Ziya Nuri
Pasa, Afyon Lisesi Mudirl Sami Bey de birer konusma
yapmislardir?”,

Isparta Mebuslar Mikerrem Hafiz Bey, Emir Ke-
mal Bey, Turan Bey, Hiseyin Hiisnii Bey, Afyon mebus-
lari olan izzet Bey, Ulvi Kara Osman Bey, izzet Haydar
Bey ve Ziya Nuri Pasa hazir bulunmuglar, 16:45'de Af-
yon istasyonundan hareket eden hususi bir tren, heye-
ti térenin yapilacagi eski izmir istasyonu'na gotirmiis-
tlir. Orada toplanan halk, basta bando olmak tizere bir
askeri mufreze, Mistesar Arif Bey'i ve heyeti selamla-
mistir. Bundan sonra coskulu tezahirat altinda Afyon-
Antalya hattinin temel atma merasimi yapilmistir®®.

Toren esnasinda heyecanl bir konusma yapan
Nafia Mistesari Arif Bey, temel atma merasimine Nafia
Vekili Ali Bey'in kendisini gorevlendirdigini dolayisiyla
bu gorevden duydugu sevinci ifade etmistir. Buna ila-
veten demiryolu hattinin 40. km. ye kadar olan kismi-
nin birka¢ giine kadar ihale edilecegini ve ilk asama-
lar olan Burdur-Isparta kisimlarinin ihalelerinin de bir-
birini takiben cikarilacagini miijdelemistir. Yiice Onder
Ataturk’in rehberligiyle bu isin de basarilacagini ve
demiryolu siyasetinden dolayi Basvekil ismet Pasa'yi
da hirmetle anmistir®®',

Afyon-Antalya hattiyla demiryolu sebekemizin
300 km. daha uzayacadini, hattin insa masrafinin 21
milyon TL. olarak tahmin edildigini ve bu hattin 4 vila-
yeti birlestirecegini ifade etmistir.

Arif Bey, 1 milyona yakin niifusu olan Afyon-
Antalya-Burdur-Isparta vilayetlerinin ekonomik olarak
onem kazanacagini, demiryolu isletmesinin memle-
ketin birligini temin etmek, halki birbiriyle kaynastir-
mak ve iktisadi seviyesini yukseltmek icin ihtiyaca ve
yerine gore en uygun yontemlerle masraflari karsila-
mak icin tarifeli seferler diizenlemek gerektigini be-
lirtmistir®®2. Son zamanlarda, demiryolu alaninda ida-
277- ayniyer.
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re birliginin temini icin izmir-Kasaba hattinin devlet
demiryollan sebekesine katilmasi dolayisiyla tarifeler
Uzerinde alinan dnlemlerin yararh oldugunu, Afyon-
Antalya hattinin baslangicinin bu istasyonda secilme-
sinin anlaminin buytk oldugu, zira yillardan beri Ana-
dolu hatlarindan izmir demiryollarina gecmenin zor-
lugunu ancak idare birligi sayesinde bu gibi engelle-
rin ortadan kalktigini, tarifelerde ise yolculara goste-
rilen kolaylklar sayesinde halkimizin istasyonlarda bi-
rikmesinin 6niine gecildigini ifade etmistir?.

Arif Bey sozlerini torende bulunan hikimet,
ordu ve halka tesekkdrleriyle bitirmis; akabinde Antal-
ya Mebusu Rasih Bey de bir konusma yaparak Gretim
sehri olan Antalya’nin demiryolu sayesinde kavusaca-
g1 firsatlar degerlendirmistir?®.

Bu suretle agilis toreninde yapilan konusmalar-
da; Afyon-Antalya hattinin gececedi glizergah Uzerin-
de bulunan vilayetlerin ekonomik acidan 6nemli ka-
zanclar elde edecedi belirtilmistir. Ayrica askeri acidan
saglayacagdi guvenligin yaninda yolcu tasimaciligi sa-
yesinde de yurttaslarimiza daha kisa siirede seyahat
imkaninin sunulacagi hususlarina deginilmistir.

3-Afyon-Antalya Demiryolu Hatti’'nin insasi
icin Bazi Kararnameler

Bu slirecte cikarilan bazi kararnameler vasitasiyla
hattin insasi ile bir dizi islemler saglam esaslara bag-
lanmaya calisilmistir.

5.8.1934 tarihindeki kararnamede Afyon-Antalya
hattinin insasi icin 1934 senesinde; 2.150.000 TL.
tahsis edilerek demiryolu malzemesi ile vagon ve lo-
komotifler bedeline ve geri kalani da memur ve mis-
tahdemlerin licret ve masraflaryla her tiirli insaat is-
lerine ait olmak Uzere (6.611.555 lira) harcanmasi ge-
rektigi bildirilmistir.

Bu hatlarin insasina tahsis edilecek olan paranin
yarisi 1934 ve yarisi 1935 senesinde sarf edilmek tize-
re, 8 milyon liradan ibaret bulundugu, gerekli tahsi-
satin saglanmasi ve calistirnlacak memur ve mustah-
demler ile nakliye araclarinin saglanmasi kabul edil-
mistir?®.

12.11.1934 tarihindeki kararname de; Afyon-
Burdur ve Filyos Eregli Demiryollarinin yapilmasi icin
satin alinacak 11.000.000 TL.lik yol malzemesi, vagon,
lokomotif ve elektrik levazim hakkinda Alman Sanayi
Konsorsiyumu ile gorisiilmesi ve Devlet Demiryollari
insaatina ait artirma-eksiltme talimatnamesi geregin-
ce taahhtler icin % 10 nisbetinde teminat verilme-
si yoniinde mukavele yapilmasi i¢in Nafia Vekilligine
yetki verilmesi kararlastiriimistir?®,

283- Ayniyer.
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Ote yandan 11.2.1935 tarihli kararnamede ise,
Avusturya tebaasindan mihendis Bezic, Sitehelm ve
Davit'in Afyon-Antalya hatti demiryolu insaat kisim
muhendisliklerinde ¢alistirilmalarina izin verilmesi ko-
nusu esasa baglanmistir?®’.

24.2.1935 tarihli kararnamede; Aral insaat Sirke-
ti tarafindan Afyon-Antalya hatti insasinda kullanil-
mak ve izin sonunda geldigi yere gonderilmek sartiy-
la getirilecek olan 2 adet ekskavator cihazlarinin Gim-
rik Tarife Kanunu’nun 5.Maddesinin 17. Fikrasina gore
memlekete sokulmasina izin verilmistir2®,

24.6.1935 tarihli kararnamede; Ucretleri, Umu-
mi Muvazene Kanunu'nun 28. maddesine goére hasil
olacak paradan verilmek suretiyle Afyon-Antalya ve
Filyos Eregli demiryollarinda kullanilacak memur ve
mustahdemlerle, nakliye vasitalarina ait ilisik kadrola-
rin 1 Haziran 1935 tarihinden gecerli olmak kaydiyla
tasdiki onaylanmistir?.

14.1.1936 tarihli kararnamede ise; Afyon-Antalya
demiryolu hatti Gzerindeki 2. ve 5. tlinellerde goriilen
heyelan tehlikesinin ortadan kaldiriimasi ve alinacak
tertibatin tespiti icin yerinde incelemelerde bulun-
mak Uzere olusturulan komisyona uzmanligindan ya-
rarlanilmak Gzere katilan mithendis mektebi profesor-
lerinden “Meissner”e 2339 sayili kanunun 2. madde-
sinin son fikrasi hiikmiine gore esas gorevinin disin-
da olan bu is icin yaptigi zaruri masraflara karsilik 200
lira verilmesinin icra Vekilleri Heyeti tarafindan onay-
lanmistir?,

Yukarida ifade ettigim Uzere bu demiryolu hatti-
nin insasi projesi 28 Agustos 1934 tarihinden itibaren
Burdur'a kadar ilerleyebilmistir. 27.9.1936 tarihinde
Nafia Vekili olan Ali Cetinkaya'nin “Basvekalete” basli-
giyla yazdigi yazida su hususlari belirtmistir:

Afyon-Antalya demiryolu hattinin Baladiz’dan
sonraki 24 km.lik kismi ile Burdur istasyonunun
1.10.1936 guiniinden itibaren yolcu ve her tirli esya
nakliyatina agilacagini ve Baladiz’da ana hat trenleriy-
le bulusarak Burdur’un butiin sebeke irtibatini temin
etmek Uizere Burdur-Baladiz arasinda giindelik mun-
tazam cesitli trenler isletilecegdini arz etmistir®'.

4-Hattin Tamamlanmasi icin Yapilan Yeni
Girisimler

1 Nisan 1933 tarihinde yasallasan Afyon-Antalya
Demiryolu Hatti projesinin ilk adimi olarak 28 Agustos
1934 tarihinde temel atma toreni Afyon'da gercekles-
tirilmistir. Akabinde siiratle Burdur'a kadar demiryo-
lu hattinin insasi tamamlanmis ve Ekim 1936 tarihin-
287- Cumhuriyet Arsivi“Kanunname”030.18.01.02.51.9.14.
288- Cumhuriyet Arsivi“Kanunname”030.18.01.02.52.12.18.
289- Cumhuriyet Arsivi“Kanunname”030..18.01.02.56.54.4.
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291-  Cumbhuriyet Arsivi “Baladiz-Burdur Demiryolu Kismi”
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de Burdur istasyonu isletmeye acilmistir. Bdylece pro-
jenin 136 km.lik kismi tamamlanmis oluyordu. Simdi
Burdur'dan sonraki kisimlarin insasinin baslamasi ge-
rekiyordu. Bunun i¢in Burdur-Korkuteli arasi demiryo-
lu hattinin yapilabilmesi icin resmi anlamda yeni ¢alis-
malara ihtiya¢ duyulmustur.

Maliye Vekili tarafindan 6.6.1939 tarihinde
“Basvekalete” yazilan resmi yazida Nafia Vekaleti ma-
kamindan Maliyeye havale edilen 5.5.1939 tarih ve
5860/39/5476 sayil tezkeresi ile ekli kanun tasarila-
rinin tetkik edildigini, Burdur-Korkuteli hattinin insa-
sl icin en ge¢ 4 senede 8 milyon TL. nin sarfi icin izin
verilmesinin talep olundugu belirtiimekte ancak De-
miryolu insasinin fevkalade tahsisat programina
Burdur-Korkuteli hattinin insasl icin ayrica tahsisat ya-
pilmasina imkan bulunmadigindan, kanun tasarisinin
BMM’ne sevkinin ertelenmesinin zaruri goruldiigu ifa-
de edilmistir®*2,

Maliye Vekaleti Burdur-Korkuteli arasinda demir-
yolu hattinin yapilmasi icin gerekli kaynagin bulun-
madigini belirtmis boylece kanun tasarisinin Meclise
sevkinin ertelenmesi konusunda goris bildirilmistir.

Maliye Vekaleti'nin bu gorisiine esas teskil ede-
cek Nafia Vekaleti'nin talepleri neler olmustur? Done-
min Nafia Vekili olan Ali Fuad Cebesoy’un “Basvekalet
Makamina”yazdigi yazida su ifadelere yer verilmistir;

4.4.1933 tarihinde yayinlanan 2134 sayili kanun
geregince insasina baslayan Afyon-Antalya hattinin
Afyon'dan Karakuyu istasyonuna kadar olan 112 ve
Baladiz’dan Burdur’a kadar da 24 km. olan ve toplam
136 km.lik kismi tamamlanmis olup 1935 senesi icin-
de isletmeye acilmis ise de Burdur'dan ilerisinin insasi-
na tahsisati olmadigi icin, heniiz baslanamadigi ifade
edilmistir. Halbuki bu hattin bilhassa Burdur ile Korku-
teli arasindaki kisminin insasina bir an evvel baslan-
masi lizumlu gorilmustir.

Daha 6nce arz edilmis olan 2134 sayili kanunla tes-
pit edilmis olan 4 senelik miiddeti de ge¢mis bulundu-
gundan 14.4.1938 tarih ve 5760/5405 numaral tezke-
re ile ve hususi kalem 6/3294 numarali tezkereleriy-
le iade buyurulan kanun projeleri meyaninda bulunan
Burdur-Antalya hattinin insasina dair olan kanun proje-
si Burdur-Korkuteli kismina ait olarak diizenlenmis olup
yeniden hazirlanan kanun projesi ile mucip sebepler la-
yihasiyla birlikte takdim edildigi ifade edilmistir®>,

Yazinin ilisiginde beyan edilen mucip sebepler la-
yihasinda ise; 4.4.1933 tarihinde yayinlanan 2134 sa-
yill kanun geregince insasina baslanan Afyon-Antalya
hattinin Afyon'dan Karakuyu istasyonuna kadar olan
112 km ve Baladiz'dan Burdur’a kadar olan 24 km yani
toplam 136 km.lik kismi tamamlanmis olup 1935 se-
nesi icinde isletmeye aciimis ise de miiteakip seneler,

292- Cumhuriyet Arsivi“Burdur-Korkuteli Hatti”030.10.151.724.
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bltcesine gereken tahsisat konmadigi icin Burdur ile
Antalya arasinin insasina heniiz baslanamayarak yal-
niz etidd yaptirilabilmis ve 1933 yilinda yayinlanan
2134 sayili kanunun middeti ge¢mistir.

Burdur-Antalya hattinin Burdur'dan Korkuteli'ne
kadar olan 108 km. lik kisim Tefenni, Zivit, Elmali gibi
verimli bolgelere yakin ge¢mesi ve Korkuteli gibi m-
him bir merkeze ulasmasi itibariyle iktisadi ve 8 mil-
yon TL. sarfiyla insasinin miimkiin oldugu, ancak Kor-
kuteli ile Antalya arasindaki 76 km.lik kismin daghk ve
¢ok engebeli oldugu, bu nedenle 10 milyon liraya ma-
lolacagi ifade edilmistir?®*. Buna ilaveten Genelkurmay
Baskanligi'nin da bir suretinin ilisikte bulunan tezkere-
sinde Burdur-Antalya hattinin insasina ihtiya¢ goster-
mekte oldugunu ve bilhassa Burdur-Korkuteli kismi-
nin insasina bir an evvel baslamasini talep etmektedir.

Adi gecen Burdur-Korkuteli kisminin insasi hak-
kinda bir kanun projesi hazirlanarak ekte takdim edil-
digi ifade edilmistir.

Bu suretle uzunlugu 108 km.den ibaret bulunan
bu kismin bu defa hazirlanan kanun projesinde de in-
saat muddeti 4 sene olarak gosterilmistir®®.

Konuyla ilgili olarak Genelkurmay Baskanligi'nin
11.4.1938 tarihinde Nafia Vekaleti'ne yazdigi yazida
ise su hususlar yer almistir:

Burdur-Antalya hattinin yapilmasinin Cumhuri-
yet hukimetimizin takip etmekte oldugu demiryolu
siyasetinin ilk safhasi oldugu, Sivas-Erzurum hattinin
tamamlanmasindan sonra yapilmasi evvelce kararlas-
tirlmis olan bu hattin iktisadi faydalardan baska aske-
ri nakliyat bakimindan da ihtiyag arz ettigi belirtilmis
olup bilhassa Burdur-Korkuteli kisminin insasina sim-
diden baslaniimasi hususu Genelkurmay Baskani Ma-
resal Fevzi Cakmak Pasa tarafindan arz edilmistir®s.

Afyon-Antalya hattinin tamamlanmasi icin ger-
ceklestirilen yeni girisimlerde Burdur-Korkuteli hat-
t1 icin gereken 8 milyon TL.nin saglanmasi hususun-
da kaynak bulunamadigi dolayisiyla kanunun mecli-
se sevkinin ertelenmesi Maliye Vekaleti tarafindan ifa-
de edilmistir.

Diger bir deyisle Afyon-Antalya hattinin tamam-
lanamamasi tamamen tahsisat problemidir. Ozellikle
Genel Kurmay Baskani Maresal Fevzi Cakmak Pasa’nin
yazisi dikkatimizi ¢cekmistir. Bu yazida Afyon-Antalya
hattinin Burdur-Korkuteli kisminin biran 6nce tamam-
lanmasi istenmis bunun askeri ve ekonomik faydalar
saglayacad bildirilmistir. Clinki Ulkeyi bir ag gibi de-
miryollariyla 6rme distincesinde olan hikimet ula-
sim yollarinin birlestigi noktalardan birisi olan Afyon'u
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Antalya Limani'na baglamak suretiyle ticari ve aske-
ri agidan 6nem arz eden bir girisimde bulunmuslar-
dir. Boylece ithalat ve ihracat Urlnleri i¢c bolgelerden
Antalya’ya gelerek buradan dis pazarlara gonderile-
cekti. Ayni zamanda Antalya’nin kendi mamulleri de
yurdun degisik bolgelerinde alici bulabilecekti. An-
cak burada diger 6nemli hus(is da demiryolunun as-
keri alanda kazandirdigi stratejik avantajdir. Ordunun
ikmal ve sevki icin demiryolu her zaman 6nemli bir
ulasim yolu olmustur. Clinkii mevsimlerin dezavanta-
jindan en az etkilenen ulasim yolu demiryolu olmus-
tur. Bu sebepten dolayr demiryolu stratejik bir deger
kazanmis ve Ulkeler bu alanda insa projelerini yapma
karsiliginda imtiyaz elde edebilmek icin kiyasiya ¢ikar
micadelelerine girismislerdir.

Afyon-Antalya projesinde ise Burdur'a kadar si-
ratle tamamlanan demiryolu hatti kaynak yetersizligi
yuziinden Burdur-Korkuteli arasi tamamlanamamis-
tir. Zaten 1 Nisan 1933 tarihinde Afyon-Antalya demir-
yolu projesinin yasal hale gelmesinden sonra Tirkiye
is Bankasi konuya iliskin bir goris bildirmistir. Buna
gore; Turkiye is Bankasi Umum Muduirligi tarafindan
1 Agustos 1933 glinii Basvekalet Kalemi Mahsus M-
diirii Vedit Bey'e génderilen yazida Tiirkiye is Banka-
si Subeler Miduri Fazil Bey'in demiryollarina iliskin
muhtirasi ekte sunulmustur. Bu suretle Antalya hatti
icin tahmini bedelin umumi 20 milyon TL. ve malzeme
sarfi olarak 5 milyon TL. olarak belirtilmis oldugunu,
buna istinaden gelecek seneler biitcelerine konulmasi
planlanan tahsisatin bu islerin yalniz insaat ve levazim
bedellerine bile kifayet etmeyecedi ifade edilmistir?®’.

Boylece Cumhuriyet’in kurulan ilk ulusal bankasi
olan T.is Bankasi tarafindan yasanin cikmasindan kisa
bir stire sonra Afyon-Antalya demiryolu projesiicin ay-
rilan kaynagin yeterli olamayacagi yonuinde gorisleri-
ni Basvekalete bildirmistir.

Diger bir deyisle “kaynak sorunu” bu projenin ta-
mamlanamamasinda temel teskil etmistir.

Glnlimuze yakin streclerde 1984 yilinda Ortado-
Ju Teknik Universitesi tarafindan yapilan fizibilite eti-
diinde Burdur-Antalya ve Isparta-Antalya koridorla-
rinda tek hatli ray désemeli toplam uzunlugu 150 km.
olan Burdur-Antalya hattinin en ekonomik oldugu ve
proje blinyesinde 39 adet tiinel, 12 adet kopri, 670
menfez, 19 alt ve Ust gecit, 5 adet istasyon tesisi yer al-
makta ve 1995 fiyatlari ile maliyeti 18 trilyon TL. olarak
tespit edilmistir?®,

Karar asamasinda olan Afyon-Antalya demiryolu
projesi Yiice Onder Atatiirk ve ismet Pasa’nin gayret-

297- Cumbhuriyet Arsivi, “Muhtira’, 1.8.1933 030.10.147.48.20,
s.1-2.

298- Antalya Valiligi-Akdeniz Universitesi: Antalya’nin Ulusal
Demiryolu Agina Baslanmasi, Kudret KANTEKIN; “D.H.L Ge-
nel Midurligi’'niin Devam Eden ve Tasarlanan Demiryolu
Calismalari’, s.69.
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leriyle 1933 yilinin zorluklarina ragmen baslaniimis ve
ancak Burdur’a kadar gelebilmistir. Ekonomik ve tek-
nik imkansizliklar Burdur-Antalya arasini tamamlana-
mamasina neden olmustur. Glinimuizde bu projenin
hayata gecirilerek Antalya’'mizin demiryolu agina bag-
lanmasini ve bdylece i¢ turizmin gelismesi agisindan
da 6nemli bir katki saglayacagi diisiincesindeyiz.

KAYNAKCA

e Afyon Karahisar- Antalya Demiryolunun insasi
Hakkinda 1/540 Numaral Kanun Layihasi ve Na-
fia ve Biitce Encimenleri Mazbatalari sira no:103.

e Cumhuriyet Arsivi “ Afyon-Antalya Arasinda Yapi-
mi Tasarlanan Demiryolu insasi”03 018 01 025 413.

e Cumbhuriyet Arsivi “Kanunname”
030.18.01.02.47.55.

e Cumbhuriyet Arsivi “Kanunname”
030.18.01.02.51.9.14.

e Cumbhuriyet Arsivi "Kanunname”
030.18.01.02.52.12.8.

e Cumbhuriyet Arsivi “Kanunname”
030.18.01.02.56.54.4.

e  Cumhuriyet Arsivi “Kanunname”

030.18.01.02.61.3.7.

e Cumbhuriyet Arsivi “Baladiz- Burdur Demiryolu Kis-
m1”030.10.153.76.28.

e Cumhuriyet Arsivi “Burdur-Korkuteli ~ Hatti”
030.10.151.72.4.

e Cumhuriyet Arsivi “Mucib Sebepler Layihasi”
030.10.151.72.4.

e Cumbhuriyet Arsivi “Burdur-Antalya”
030.10.151.72.4.

e Cumhuriyet Arsivi“Muhtira”030.10.147.48.20.
e T.B.M.M Zabit Ceridesi C.14, i:2.
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\ Kepezalti-Meydan Hafif Tramvay Foto: A, Kerim ATILGAN
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4- BAYINDIRLIK CALISMALARI - SU
ANTALYA’'DA AKARSU iSTIKSAF SEFERBERLIGI
GENC CUMHURIYET’IN MUHENDISLERI

1. Giris
Galip BUYUKYILDIRIM 2%

20 yil gérev yaptigim DSi XIll. Bélge Midiirligi
arsivlerindeki arastirmalarimizda, Antalya'da DSi 6n-
cesi su isleri calismalariyla ile ilgili pek ¢ok yazisma,
proje, rapor ve fotograf albimlerine ulasildi. Bu bilgi
ve belgelerin yanisira, tarihsel, teknik yayinlar tizerin-
de arastirmalara; kaynak kisilerle gériismelere dayani-
larak “Erken Cumhuriyet doneminde su miithendis-
ligi ve miihendisleri” konulu bir kitap yayina hazir-
landi. Kitap heniz basiimadi; ancak asagida belirtilen
nedenlerle bazi bilgileri simdiden kentdaslarimin bil-
gisine sunmakta yarar gériiyorum.

1-Konu ileilgili kisilerin blylk cogunlugu bu giin
yasamda degiller. Onlari taniyanlar ve yakinlari da gi-
derek azaliyor. Simdi yayinlanacak belge ve fotograf-
lar daha bircok yeni bilgi ve belgenin ortaya ¢ikmasi-
ni saglayabilir.

2- Son birkag yildir Turkiye'de erken Cumhuriyet
doneminin basarilarini kiigimsemek, gérmezden gel-
mek, yok saymak moda oldu. Bu modanin bilingli bi-
lingsiz izleyicileri TV acikoturumlarinda, gazete kose-
lerinde birbirleriyle yarisiyorlar. Gen¢ Cumhuriyeti’nin
en oviingli isleri; 6rnegin “anayurdun demir aglar-
la 6riilmesi” bile elestiriimekte, kiicimsemekte, yanlis
tanitilmaktadirlar. Ulkemizde su isleri alanindaki kaza-
nimlarin timdnin 1950 sonrasinda, ABD yardimlariyla
gerceklestigi gibi bir kani ilgili cevrelerde yayginlasti-
rilmis olmasina karsin gercek sudur ki; Turkiye'de su is-
leri 6rglitlenmesi ve calismalarinin baslangici 1925 yi-
hdir. Yol gésteren Cumhuriyet ulkiist ve mithendisle-
rin bilingli, bilgili, 6zverili calismalariyla biyik basari-
lar elde edilmis; DSI'nin zemini o yillarda hazirlanmustir.

Gen¢ Cumhuriyet'in az bilinen ama 6énemli basa-
rilarindan olan “Akarsu istiksaf Seferberligi’nin An-
talya cephesi, bu yazi kapsaminda ana cizgileri ile su-
nulmustur.

2. Cumhuriyet'in ilk Yillani ve Uygarlik Yo-
lunda Adimlar

Cumbhuriyetimizin ilk yillarinda (lke, su isleri ba-
kimindan da cok buyiik yoksunluk ve gereksinmeler
icindedir. En basta batakliklar, sitma ve taskinlar kitle-
sel kinmlara yol acmaktadir. Oliimler dylesine coktur
ki; Cumhuriyet'in ilk yillarindaki resmi raporlarda bir
koy ya da kasaba tanitilirken, durumun pek de kot
olmadigini belirtmek; okuyanlara biraz iyimserlik asi-

299- insaat Yiik. Miih.

lamak amaciyla, “Dogumlar olimlerden daha ¢oktur”
anlaminda “Tevelliit vefiyatin fevkindedir” bicimin-
de bir deyim kullantlir.

Batakliklar ve kontrolsiiz taskin sulari tim tlkede
felaketler yaratirken, yaz sicaklarinda da halk susuz-
luktan kivranmaktadir. Kentlerde saglikli icme suyu ve
yakin cevrelerindeki bahgeler disinda bir tarimsal su-
lamadan s6z edilemez. Sularimizdan elektrik Gretme-
nin diistincesi bile yoktur o yillarda.

O doénemde su sorunlarina ¢6ziim bulmaya yéne-
lik olarak ne bir kamu 6rgtiti, ne miihendis, ne tek-
nik birikim ne de veriler vardi. Kendi tlkemizi, iklim ve
cografyamizi; havzalarimizi, irmaklarimizi, dere ve gol-
lerimizi, ovalarimizi tanimiyorduk.

Geng¢ Cumbhuriyet, su isleri alaninda da hizli ve
koklu atihmlara girismis olup bu kapsamda 1940’lara
degin yapilan isler genellikle ‘Akarsu istiksaf Sefer-
berligi’ olarak anilir. 22 Temmuz 1925 tarihi, bu se-
ferberligin baslangici olarak kabul edilebilir. Nafia
Vekalet-i Celilesi’nce (Bayindirlik Bakanhgi) tanzim ve
tevdi olunan “Su idarelerinin Taksimat, Teskilat ve
Vezaifi (Gorevleri) Hakkinda Talimatname’, icra Ve-
killeri Heyeti’nin (Bakanlar Kurulu) 22 Temmuz sene 341
tarihli ictimainda tasvip ve kabul edilip Tiirkiye Reisi-
cumhuru Gazi Mustafa Kemal, Basvekil ismet ve 11
vekilin imzasiyla yirirlige girmistir.

3. Su isleri Teskilatinin Kurulusu ve Yapilan
isler

1925 Talimatnamesi  “Nafia  Miidiiriiyet’i
Umumisi’ne merbut olmak iizere” on iki adet Su is-
leri Daire Mudurligd’'nin  kurulmasini 6ngoérmiis-
tdr. 1926-28 yillarinda Anadolu'da gorilen kuraklik
ve kitliklar ve buytk Atatiirk’iin “Su islerinin teskila-
ti, etiitleri heniiz baglangicindadir. iktisadiyatimizin
ana tedbirlerinden olan su isleri umumi idaresinin
fenni kabiliyet ve kudreti, cok saglam kurulmak la-
zimdir.” sozlerinden sonra Daire Mudurlikleri kurul-
maya baslanmis, 1929 yilinda “Sular Umum Miidiir-
liigi”, kurulmustur. Bu Umum Mudurlik 1939 yilin-
da “Su Isleri Reisligi'ne dénustirilmis; 1954 yilinda
Devlet Su isleri Umum Miidiirliigii kurulmustur.

DSI éncesinde istiksaf yani; arastirma, inceleme,
Olcme ve bunlar yazip cizip degerlendirme calismala-
ri su islerine damgasini vurmus; ana 6ge olmustur. Bu
strecte akarsularimizin havzalari, kaynaklari, kollari,
uzunluklari, hizlari, egimleri, debileri, tagkinlari, cevre-
lerindeki yagislar, akislar, buharlagmalar, 6l¢tilmis, he-
saplanmis; jeolojik yapi, ormanlar, tarim alanlari, yol-
lar, kopriler, degirmenler ve pek ¢cok sey tarihte ilk kez
olarak belirlenip haritalar (izerine islenmistir. Bdylesi-
ne uzun erimli calismalara vakit ve gii¢ ayrilmasi; geng
Cumbhuriyet'in olaylara ne denli genis ve gelecege yo6-
nelik bir perspektiften baktiginin; bilim, teknik, aras-
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Halil Bey

3. Daire Su isl.eri Muidirii
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Foto 1. Gen¢ Cumhuriyet'in Antalya'daki Su isleri 3. Daire Miid(ir ve Miihendisleri (1933 ?)

Bu fotografta gériilenlerden Miidiir Halil Oray (1885-1965) ve Miihendis Ziihtii Pekitkan (1906-1978) belirlenmis ve daha
sonra haklarinda ayrintil bilgilere ulasilabilmistir. Ancak geri kalan 5 kisi taninamamustir. Bu konuda duyarli okurlarimizin

tirma ve planlamaya verdigi 6nemin agik bir goster-
gesidir.

Bunlarin yani sira bu donemde ivedi ¢6ziim bek-
leyen buyik sorunlarla da ugrasiimis; batakhk kurut-
ma, taskin dnleme calismalarinda ¢ok basarili sonuglar
alinmig; sulama projeleri ele alinip uygulanmaya bas-
lanmistir.

4. Antalya’da Su isleriTeskilati ve Calismalan

Akarsu Istiksaf Seferberligi'in énemli cephele-
rinden bir de Antalya Bolgesidir.

1925 Kararnamesi'nin éngoérdiigi Su isleri Daire
Miidiirliikleri’nden ilki Bursa'da (Birinci Daire), ikin-
cisi izmir'de, tclinctisii de Antalya'da kurulmus olup
sonradan Oray soyadini alacak olan muhendis Halil
Bey 22.11.1931 giinii Uclincii Daire Su isleri Miiduirlii-
gu gorevine baslamistir.

Halil Bey ile birlikte bircok gen¢ miihendisin de
Antalya'da gorevlendirildikleri, yetkin bir teknik kad-
ronun hizla olustugu ve yogun bicimde calismalara
basladiklari o donemden kalan yazisma ve fotograf-
lardan anlasiimaktadir (Foto 1).

O yillarda Antalya'da Su isleri Dairesi'nin elinde
bir otomobil vardir; ama yol yoktur, yetersizdir (Foto
2). Bu kosullarda Halil Bey ve genc¢ arkadaslari cogu
kez atlara, develere binerek (Foto 3, 4) Daglara, ovala-

yardimlarini bekliyoruz.(galipbm@hotmail.com).

ra dagilmislar, cadirlarini kurarak aylarca calismislardir
(Istiksaf postalarr).

Bu ekipler, gorevlerini basarabilmeleri icin lastik
bottan (Foto 5), cadira; teodolit ve nivolardan (Foto 6)
fotograf makinelerine; her tirll kirtasiye gerecine de-
gin gerekli ve o gliniin kosullarinda en iyi araglarla do-
natilmislardir.

Cumbhuriyet'in onuncu yilinda Uclincii Daire Su Is-
leri MUdurligu'niin de raporlari ve eserleri ortaya ¢ik-
maya baslamis olup, 12/6/1934 giinli bir yazda 1933
mali senesinde yapilmis olan “Eveli istiksafat” (6n in-
celemeler) asagidaki basliklarla verilmistir.

A) 7,8, 9'uncu postalarin mesaisi.

B) Kiirlis Gélii batakligi kesfi ve kanal hafriyati.
C) S64git ve Manay gélii eveli tetkikati.

D) Aksu-Solak kanali kesfi ve kanal hafriyat.

E) Midiiriyet-i Umumiye’nin 2/11/1932 tarih ve
77/7562 numaral tahriratina miisteniden Antalya icin
icme suyu taharri ve tetkikleri.

F) Isparta’nin Gélbasi batakligi kesfi ve Uluborlu de-
resinin islahi tetkikleri ve Yalvag'in Aksehir batakligi ev-
veli tetkikati.

Nafia Vekaleti Nafia isleri Mecmuasinin 1934
Temmuz ve Ekim sayilarinda sunlar yazilmistir.

Diinden
Bugiine
Antalya
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1- Antalya Vilayeti dahilinde Elmali, Kestel, Dim
Caylarinin 430 000 hektarlik istiksaf tersimati (cizimle-
ri) bitmistir.

2- Manavgat Irmagi Havzasi istiksafi hitam bul-
mustur.

Bunlarin yani sira asagida belirtilen uygulama ve
insaat ¢alismalari da strdirtlmas, bircogu isletmeye,
kullanima aciimistir.

Antalya Kirkgozler-Uzunkuyu Sulamasi: Do6-
semealtl platosunda bulunan bir antik sulama siste-
minin varligi ortaya cikarilmis ve bu kanallar temiz-
lenmeye (tathirat), yeniden agilmaya baslanilmistir.
Dosemealti’nda bulunan Unli Kirkg6z kaynaklarinin
sulari boylece Uzunkuyu, Kepez yoresine degin aki-
tilmis ve 1934 yili Haziraninda bu yorede 1500 hektar
alan sulanmaya baslanmistir.

Aksu-Solak Sulamasi: Aksu Irmagdi sag yakasin-
dan alinan su 10 km uzunlugunda agilan bir kanal-
la akitilarak Solak Kdyi'ne ait 1000 hektarlik bir alan
1934 yilinda sulanmaya baslanmistir.

Kestel Tagskin Onleme Ve Batakhk Kurutma
Cahismalari: Yoreye cok bulyik zararlar veren Kestel
(Burdur-Bucak ilcesi giineyi) taskinlarinin énlenme-
si calismalarina 1931 yazinda baslaniimis ve birkag yil
icerisinde acilan kanallarla 5500 hektar alan tagskindan
korunmustur.

Foto 2. Uctincii Daire Su Isleri'nin otomobili.
Yil: 1935 ?; Yer: Hafizbey, Kovanlik Diideni girisi. Suda sureti ¢ikanlardan biri Halil Bey.

Capali-Karakuyu Batakhiklari: Kegiborlu ilce-
si kuzeyindeki bu batakliklarin kurutularak tarima
kazandirilmasi ve sivrisinegin 6nlenmesi amaciyla
1934,1936 yillarinda calismalar yapilmistir.

Alanya Dim Sulamasi: 1934 yilinda baslanan bu
insaat, Turkiye Cumbhuriyeti'nin ilk ciddi projeli sula-
malarindan olup 1940'li yillarda isletmeye acilmis ve
Alanya'da tarimsal Gretimi biyuk 6lclde arttirarak il-
¢enin sosyal, ekonomik gelismesine ¢ok biiyik katki-
lar saglamistir.

5.Sonug

Erken Cumhuriyet cagdaslasma, uygarlasma yo-
lunda bir seferberlikler donemidir. Egitim ve okuma
yazma seferberlidi ile bilgisizlik toptan yok edilmeye
cahisilmis; sitma savas seferberligi ile bu hastalik Ana-
dolu tarihinden silinmis, bayindirlik alaninda Anayurt
demir aglarla oriliirken bir yandan da akarsu istik-
saf seferberligine girisilmis; bu alanda ileride yapila-
cak daha biyuk atilimlarin altyapisi olusturulmustur.

Cumhuriyetimizin onuncu yil coskularn boylesi-
ne somut basarilara dayaniyor ve Tirk halki yeni ati-
hmlarla gelecege giivenle bakiyordu. Blylk Ata-
tirk onuncu yil nutkunda “Az zamanda cok ve bii-
yiik isler yaptik..” diyordu. Bu buiytik islerin arasinda
Cumhuriyet’in Antalya'daki su isleri calismalari da var-
dir kuskusuz.
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Foto 3..Uctincii Daire Su isleri Miidtir ve miihendisleri suyu gegiyorlar. 1932

DSI Genel Mudirligi de yukarnda belirtildigi
Uzere 1925'de bagslayan yaklasik 30 yillik basaril si-
recin Urdnd ve sonraki 50 yilin stirdrlctstdir. Uma-
riz ve dileriz ki; bu basarili ve seckin kamu kurulusu-

Foto 1de gériilenlerin tiimii bu fotografta da var.

muz bundan sonra da Tirkiye Cumhuriyeti ve ilkele-
riyle birlikte var olacak ve tilkemize, Antalya’'miza hiz-
metlerini gelisen teknolojik kosullara uygun olarak ve
giderek artan verimlilikle sirdUrecektir.

' Foto 4. Akarsu istiksaf Seferberli

Elmali-Kazanpinar Kaynaklari ve Karagélde develerle ulasim.(1932-1940)

223
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Foto 5. Akarsu istiksaf Seferberligi.
Antalya (Elmali) diidenlerinde lastik bota binmis miihendisler (1932).Parddsiili, kasketli olan Miihendis Ziihtii

Foto 6. 3. Daire 9 No.lu Dim Cay Istiksaf Postasi Alanya'da calisyor.

Diinden
Bugiine
Antalya



TARIH 3

(CUMHURIYET DONEMI)

5- BASIN HAYATI
ANTALYA'DA BASIN HAYATI (1920-1950)3,3°1

Ozet

Antalya'da basin hayati, 1920 yilinda Haydar Riis-
ti (Oktem) Beyin, “Antalya'da Anadolu” isimli gaze-
teyi yayinlamasi ile baslamistir. Bu gazete, Milli MU-
cadele siiresince 6nemli gorevler yerine getirmistir.
Antalya’nin merkezinde, “Antalya'da Anadolu” gaze-
tesini, daha bircok gazete ve derginin yayini takip et-
mistir. Bunun yaninda, inceledigimiz donemde (1920-
1950), Antalya'nin ilgelerinden birisi olan Alanya'da
da, bir gazetenin yayinlandigini gérmekteyiz. Ancak,
Antalya'da yayinlanan gazete ve dergilerin, biytk bir
cogunlugu kisa sureli olmustur. Antalya'da yayin haya-
tinin basladigi donemden gliniimiize, sadece, “Antal-
ya Gazetesi”ile daha ge¢ donemde yayinlanmaya bas-
layan “ileri Gazetesi” gelebilmistir.

Antalya'da gazete ve dergiciligin yaninda, matba-
acilik sektoériinde de fazla bir ilerleme goriilmemis ve
uzun yillar bir matbaa, halkin ihtiyacina cevap verme-
ye calismistir. 1940’1 yillarda ise, matbaa sayisinda bir
artis meydana gelmistir.

Boylece bltliin  olumsuz sartlara ragmen,
Antalya'da yayinlanan gazete ve dergiler, milli kiiltu-
riin gelismesine 6nemli katkilar saglamistir.

Giris

Antalya’nin yerel basini hakkinda, bu gline kadar
kapsaml bir calisma yapilmamistir. Bu sahada yapila-
cak olan incelemelere 1sik tutmak icin, Antalya'da Ba-
sin Hayati (1920-1950) isimli bu calismayi hazirladik.
Tespit ettigimize gore, Antalya'da 1920 yilinda basla-

yan basin hayati, giinimiizde de yogun bir sekilde de-
vam etmektedir.

Ancak, bu calismamizda, 1920-1950 yillari arasin-
da, Antalya Vilayeti'nde ¢ikan gazete ve dergileri ince-
leyecegiz. Alanya hari¢ Antalya’nin diger kazalarin-
da bu yillarda herhangi bir sireli yayina rastlayama-
dik. Dolayisiyla Alanya'da, bu dénem icinde yayinla-
mis olan bir gazeteyi de, calismamiz kapsamina dahil
ettik. Bu baglamda, Antalya'da mevcut olan matbaalar
da, calismamizda ele alinacaktir.

a- GAZETELER

1. Antalya’da Anadolu Gazetesi

Mondros Miutarekesi'nden (30 Ekim 1918) beri
Ege’nin ve izmir'in TrklGglna savunan, Rumlarin ve
itilafcilanin bitin saldinlarini tek basina gégisleyen

300- Ali Riza GONULLU-Alanya Hayate Hanim ilkégretim Oku-
lu Madurda

301- Derleyen: Aysun COBANOGLU-II Kiiltiir ve Turizm Md.gu
F.Arast.

Anadolu ve Duygu gazeteleri sahibi Haydar Ruisti (Ok-
tem) Bey de, Yunanlilar tarafindan hedef alinan kisiler
arasindaydi. Haydar Riistli Bey, Yunanlilarin baskisi so-
nucu izmir'den ayrilarak Antalya'ya geldi*®.

Antalya’'ya gelen, Haydar RuUsti Bey tarafin-
dan 19 Aralik 1920 tarihinde, Antalya’nin ilk gazete-
si “Antalya'da Anadolu” adi ile yayinlandi. Gazetede;
6 Mart 1922 tarihinden itibaren, Haydar Rustu, “sahip
ve sermuharrir” olarak gosterilmekte ve sorumlu mu-
dirliginde Hafiz Zihti'nin Gzerinde oldugu belir-
tilmektedir. Antalya'da Anadolu Gazetesi, 1922 yilinin
Haziran ayindan itibaren, 4 sayfa olarak yayinlanmaya
baslamis ve ayrica gazetenin fiyati da 100 paradan 5
kurusa ¢tkmistire,

Cumartesi hari¢ her glin iki sayfa olarak yayin-
lanan gazetenin idarehanesi, debboy karsisinda idi.
Antalya'da Anadolu Gazetesi, 10 Eylil 1922 tarihli ve
533. nisha ile yayinina son vermistir3®.

Antalya halki, Haydar Rusti'nin hizmetlerini
unutmamis ve Cumhuriyet Halk Firkasi Antalya Heyeti
Merkeziyesi onu ve Mustafa Necati'yi fahri hemserilige
kabul ederek onurlandirmistir(25 Aralik 1925). Bunun
yaninda Antalya Vilayeti Belediye Dairesi de, 7 Kasim
1925 tarih ve 878 sayili karar uyarinca, Haydar Rustu
ve Mustafa Necati'yi fahri hemserilige kaydetmistir3®.

2. Antalya Gazetesi

Antalya Gazetesi, 8 Eyliil 1338/1922 tarihinden iti-
baren, guinliik olarak sahipleri tarafindan yayinlanma-
ya baslanmistir. Antalya Gazetesinin imtiyaz Sahibi;
Mehmet Emin Efendi'dir. Yazi isleri Midiiri de; Meh-
met Enver Bey'dir. Zeki, Mustafa ve Sefik Beyler ise, ga-
zetenin muharrirleridir. Antalya Gazetesi, kendi matba-
asinda basilmaktadir. 1925-1926 tarihlerine ait bilgile-
re gore, gazetenin guinlik baski adeti; 500 ile 750°dir3%,

Antalya Gazetesinin 24 Ocak 1924 ile 16 Ocak
1925 tarihleri arasinda ¢ikmis olan 100 civarinda ki
nishasi; Sun-inan Kiragc Akdeniz Medeniyetleri Aras-
tirma Enstittisi’'nde bulunmaktadir.

Antalya Gazetesi'nin 4 Mart 1340/1924 tarihli nis-
hasinda sahibinin; Mehmet Emin Bey, idarehanesinin;
kendi matbaasinda oldugu ve gazetenin, Antalya'nin
Sarampol semtinde hususi dairesinin bulundugu ya-
zilmaktadir.

302- Zeki Arikan, Miitareke ve isgal Dénemi izmir Basini (30
Ekim 1918- 8 Eylll 1922), Ankara 1989, 5.73.

303- Haydar Riistii Oktem, Miitareke ve isgal Anilari, Hazirlayan
Zeki Arikan, Ankara-1991, s.16.

304- Muhammet Giiclii, XX. Yiizyilin ilk Yarisinda Antalya, Antal-
ya-1997,5.91-92.; Muhammet Gugcl{,” Antalya'da Mahalli Ba-
sinin ilk Yirmi Yili (1920-1940)", Ege Universitesi iletisim Fa-
kiiltesi Diistinceler Dergisi, izmir-1996, 9/177.

305- H.R. Oktem, a.g.e., s.18.

306- Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Salnamesi (1925-1926), istan-
bul 1926, 5.355-356.; Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Salnamesi
(1926-1927), (b.ty.y.), s.556.
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Ayrica, gazetenin baslidi yaninda; “Halka faydali,
memlekete yararli, meslegimize uygun yazilara gaze-
temiz aciktir. Gazeteye girmeyen yazilar geri verilmez.
Gonderilecek yazilar ile, yazi islerii¢in imtiyaz sahibine
miracaat olunur”ibaresi bulunmaktadir. Yine gazete-
nin ismi olan “Antalya” yazisinin altinda da “Cumartesi-
den baska her giin ¢ikar. Halk¢i gazetedir” denilmek-
tedir.

Adi gecen, enstitlide bulunan gazete niishalari-
nin fiyatinin, 5 kurus oldugunu gérmekteyiz. Bunun
yaninda, Antalya Gazetesinin; 4 sayfadan mitesekkil
oldugunu ve ayrica her sayfada 5 stitun yazi bulundu-
Junu tespit etmekteyiz.

Antalya Gazetesi, glinimiizde de yayinlanmakta
olup, bazi sayilari Turkiye Blyuk Millet Meclisi Kiitlp-
hanesinde ve Milli Kiitiphanede bulunmaktadir®®’.

3. Akdeniz Gazetesi

Gunlik ve siyasi mahiyette olmak Uzere,
Antalya'nin merkezinde ¢ikan Akdeniz gazetesi; 9
Mart 1341/1925 tarihinden itibaren yayinlanmaya
baslamistir. Akdeniz Gazetesinin imtiyaz Sahibi ve Bas
Yazari, Doktor Ferruh Niyazi Bey'dir. Gazetenin Sorum-
lu Mudurd; Kazim Azimet Bey'dir. Yine, gazetenin yazi
heyetinde; Litfi Mustafa, Niyazi Recep, Akif, Necati
Kayi Alp, Mustafa Cavit, Fuat Atalay ve Nafiz Beyler bu-
lunmaktadir. Ayrica, Akdeniz Gazetesinin kendi mat-
baasi mevcuttur®®. Bunun yaninda, Akdeniz Gazete-
si, haftada iki defa, cumartesi ve carsamba ginleri ¢ik-
maktadir. Gazetenin boyutu ise, 30X45.5 dur.

Akdeniz  Gazetesi'nin, Atatiirk  Universite-
si KUtiphanesi'nde ve Tirkiye Blyiik Millet Meclisi
Kutliphanesi'nde muhtelif sayilari bulunmaktadir®®.

4, Yeni Tiirkiye Gazetesi

1 Ocak 1342/1926 tarihinde yayin hayatina bas-
lamistir. Yeni Turkiye Gazetesi haftada iki defa yayin-
lanmaktadir. Yeni Tiirkiye Gazetesi'nin imtiyaz Sahi-
bi ve Sorumlu Mudiirli, Sabri Magmumi Bey'dir. Ga-
zetenin Bas Muharriri Azmi Bey ve Mubharrirleri de,
Doktor Cemil Stileyman ve Ziya Beylerdir. Yeni Turkiye
Gazetesi’'nin 1926-1927 yillarinda ki giinliik baski sayi-
si; 300-400 arasindadir®™.

Yeni Turkiye Gazetesinin 10 Mayis 1928 tarihli sa-
yisinda, Gazetenin, Sahip ve Sorumlu Midiri{’nin, Ec-
zaci Nuri Ahmet Bey oldugu goriilmektedir. Gazetenin
idare yerinin de, Antalya’nin Yeni Kapida Kale igerisin-

307- Hasan Duman, Osmanli Turrk Sireli Yayinlari ve Gazeteleri
(1828-1928), I, Ankara 2000, s.141.

308- Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Salnamesi (1925-1926), istan-
bul 1926, s.355-356.

309-H. Duman, a.g.e.|,s.118.

310- Turkiye Cumhuriyeti Devlet Salnamesi (1926-1927), (b.t
y.y), s.556.; Turkiye Cumhuriyeti Devlet Salnamesi (1927-
1928), istanbul-1928, 5.454.

de mevcut olan, kendi dairesi idi. Gazetenin bir sayisi-
nin fiyati 100 paradir. Gazetenin baghd altinda, “simdi-
lik haftada iki defa, Pazartesi ve Persembe yayinlanir.
Cumhuriyetgi Tirk gazetesidir” ibaresi bulunmaktadir.

Yeni Tirkiye Gazetesi, iki sayfa olarak yayinlan-
makta ve her sayfada dort stitun bulunmaktadir. Bo-
yutlari ise, 35 x 23.5'dur. Gazete, Yeni Turkiye Matbaa-
sinda basiimistir®',

Yeni Turkiye Gazetesi'nin bir ntishasi, Milli Kiitlp-
hanede mevcuttur.

5. Resmi Antalya Gazetesi

Resmi Antalya Gazetesi, 29 Ekim 1927 tarihin-
de yayinlanmaya baslamis ve 1937 yilina kadar yayi-
nini strdGrmistir'2, Antalya Vilayetin resmi gazetesi
olup, haftada bir defa nesir olunmaktadir. Kendi mat-
baasi mevcuttur.

6. Ziimriitova Gazetesi

Zumritova Gazetesi, Antalya'da, 31 Arahk1927
tarihinde yayinlanmaya baslanmistir. Gazete, haftalik
bir gazetedir.

Zimritova Gazetesinin, imtiyaz Sahibi ve Sorum-
lu Miidird, Enver Mazlum beydir®',

7. Yesil Antalya Gazetesi

Antalya'da, 15 Subat 1946 yilinda yayin hayatina
baslayan Yesil Antalya Gazetesinin Sahip ve Yayin M-
dirdi, Yusuf Ziya Oner'dir. Gazete bashginin altinda,”
Sali, Cuma glinleri ¢ikar. Memleket gazetesi” ibaresi
bulunmaktadir. Yesil Antalya Gazetesi, Antalya Matba-
asinda basiimistir. Gazete 2 sayfa ve sayisi 5 kurustur.
Yine, Yesil Antalya Gazetesi'nin bir yillik abone bedeli
500 ve alti aylik abone bedeli ise 300 kurustur. Gazete,

41.5 x 29 boyutundadir®'™.

Bir middet sonra, Yesil Antalya Gazetesinin sahip
ve yazi islerini fiflen idare eden Murat Giiler olmustur.
Gazetenin baslidi altinda da” carsamba ve cumartesi
glnleri ¢cikar. Memleket gazetesi” climlesi vardir. Ga-
zete bu donemde 4 sayfa olmustur. Gazetenin boyu-
tuise, 20 x 30'dur3's,

Yesil Antalya Gazetesi'nin yazarlan arasinda, Al
Riza Bars, Kemal Akalin, Sadi Nayman, Talat Tug bulu-
nuyordu. Bunun yaninda, Yesil Antalya Gazetesi'nde
Saban Tuziin ve Mehmet Beskonak'in siirlerini de gor-
mekteyiz. 1950 yilina kadar yayin alaninda kalan Yesil
Antalya Gazetesi'nin butin sayilari Milli Kitiiphane'de
bulunmaktadir.

311- Yeni Turkiye Gazetesi, 10 Mayis 1928, s.1.

312- M. Gli¢li, a.g.e, 5.92.

313- Tuirkiye Cumhuriyeti Devlet Salnamesi (1927-1928), istan-
bul-1928, s.454.

314- Yesil Antalya Gazetesi, 15 Subat 1946, s.1-2.

315- Yesil Antalya Gazetesi, 4 Ocak 1950, s.1.
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8. Alanya Postasi Gazetesi

Antalya'nin Alanya Kazasi'nda ¢ikan ilk gazete
Alanya Postasidir. 1948-1958 yillari arasinda yayin-
lanmis olan Alanya Postasi Gazetesi, istanbul'da ya-
sayan ve daha sonra Alanya'ya yerlesmeye karar ve-
ren, Alanyali Cemaleddin Sarikadioglu tarafindan ¢i-
karilmistir. Cemaleddin Sarikadioglu, Alanya Postasi-
nin ilk sayisinda, “Nicin Cikiyoruz” bashgr altinda sun-
lar séylemektedir’Her yenilik ve terakki mispet is ba-
sarmakla kabildir.

Stphesiz ki bu da ileri kiltlrle olur. Cok sukir
kozmopolitlesmemis olan halkimizin temiz zekasi,
Alanya'mizda ve diger ilcelerde okuma kabiliyetini son
yillarda inkisaf ettirmistir. Boyle bir minevver kiitleye
de, muhakkak bir kiltiir organi lazimdir. iste, biz bu
organin naciz bir hizmetkarn olarak ve hicbir yabanci
fikre hizmet etmeden, Blyuk Tirk Milleti'nin menfa-
ati icin calismayi, bu essiz gliney sehirlerimizden olan
Antalya, Alanya, Manavgat ve Gazipasa'ya delice asik
oldugumuz icin izerimize almis bulunuyoruz”*'s,

Alanya Postasi Gazetesi; baslangicta haftalik ola-
rak ¢ctkmaya baslamistir. Gazetenin bu dénemde sayfa
sayisi dorttir. Yine, gazetenin ismi olan Alanya Posta-
sl yazisinin altinda, “haftalik siyasi memleket gazetesi”
ibaresi bulunmakta idi.

Gazetenin sahibi; Cemaleddin Sarikadioglu, Nes-
riyati Fillen idare eden; Kenan Kutay'dir. Gazetenin
idarehanesi; istanbul’'un Galata semtindeki Bankalar
Caddesi'nde bulunan, Hazaran Han'dir. Basildigi yer
ise, istanbul-Millet Matbaasidir?"’.

Ancak Alanya Postasi Gazetesi, daha sonra idare-
hanesini Alanya’nin iskele Caddesi'ndeki 31 numarali
isyerine tasimistir. Ayrica, gazete Antalya'daki Reklam
Basimevi'nde, basilmaya baslanmistir. Alanya Postasi,
bu dénemde 15 glinliik olarak yayinlanmakta idi. Ga-
zetenin c¢iktidi tarihten itibaren sayisi 10 kurus ve yil-
g1 da 550 kurustur. Gazetenin Alanya'ya tasinmasin-
dan sonraki donemde, basliginin altinda bulunan ve
gazetenin kimligini ifade eden climle “siyasi demokrat
memleket gazetesi” olarak yer almistir. Bunun yaninda
gazetenin sayfa sayisinda da bir azalma olmus ve iki
sayfa olarak ¢cikmistir.

Gazetenin bu doneminde yine sahibi ve bas yaza-
r Cemaleddin Sarikadioglu, Nesriyati Fiilen idare eden
ve yazi isleri mudird ise, Naciye Caglayandir®'®,

Alanya Postasi Gazetesinin yazarlar arasinda, Ce-
maleddin Sarikadioglu, Naciye Caglayan, Tevfik Alanay,
Said Sacid Coksu, Hamdi Yigit, Talat Buiylikakin, Muzaf-
fer Cellek, Halis Can ve ilhan Postalci gibi isimler bulu-
nuyordu. Bunun yaninda, Alanya Postasinda, Hiiseyin
Tirkan ve Fahriye Bitlin'lin siirlerini de gdérmekteyiz.
316- Alanya Postasi Gazetesi, 2 Kasim 1948, s.1,3.

317- Alanya Postasi Gazetesi, Say 1, 2 Kasim-1948.
318- Alanya Postasi Gazetesi, Sayl 244, | Ocak 1958.

Alanya Postasi Gazetesinin 1948-1958 yillari ara-
sinda ¢ikan 259 sayilik koleksiyon, Milli Kiittiphanede
bulunmaktadir.

9. Selale Gazetesi

8 Ocak 1947 tarihinde Antalya'da yayinlanmaya
baslamistir. Gazetenin sahibi Sadri Tunca, Yazi isleri-
ni fiilen idare eden, Yazi isleri Miidiir(i, Sitki Tekelidir.
Turan Basimevi'nde basilan Selale Gazetesi'nin idare
yeri, belediye civarinda ki 7 numarali isyeridir. Gazete-
nin bir yillik abone bedeli 480 kurus, sayisi ise, 5 kurus-
tur. Selale bashginin altinda, “Cumartesi ve Carsam-
ba glinleri ¢ikar, tarafsiz memleket gazetesidir” ibaresi
bulunmaktadir®™. Daha sonra bu ibare, “tarafsiz, siyasi
memleket gazetesi” halini almistir*®. Selale Gazetesi,
41 x 29 boyutundadir.

Selale Gazetesi'nin, daha sonraki yillarda, genel
yayin ydnetmeni ve basyazari, Kemal issezer, Yazi isle-
ri Muduri, Hasan Giilel olmustur®?'.

Selale Gazetesi, yayinlanmaya basladigi tarihten
itibaren, 4 sayfa olarak ¢cikmistir. Ayrica, baslangicta
gazetenin her sayfasinda 4 sutin yazi varken, bilaha-
re ilk sayfadaki stitlin sayisi 8, diger sayfalardaki sitiin
sayisi degisik olmustur3?,

d

Selale Gazetesi'nin ilk sayisinda, “Nigin ¢ikiyoruz”
kosesinde, Sitki Tekeli gazetenin yayinlanma gaye-
si Uzerinde durmakta ve sO0yle demektedir” Selale de,
memleketin mihim bir ihtiyacini karsilamak maksadi
ile meydana gelmistir. Cikarilmasinda rastlanan glic-
[Ukleri yenmekle beraber, heniiz ¢cikmis olan bir gaze-
te de arzu olunan tekamdil yer bulmus degildir. Fakat
halkimizin ragbetine mazhar oldukca eksiklerin gide-
rilecegini ummaktayiz.

Gazete kultirel muhitlerde dogar ve yasar. Her
yerde gazete cikarmanin imkani bulunmaz. imkan
bulmus muhitlerin muvaffakiyet sebeplerini inceler-
sek, ictimai seviyelerindeki gelismenin fiili bir neti-
cesi oldugunu goririiz. Bundan da gazetelerin mu-
hitlerinin ictimai ve diger sahadaki inkisaf dereceleri-
ni izah eden, gosteren yeter bir 6l¢ti oldugunu anli-
yoruz. Antalya ili bu vasiflari ¢coktan kazanmis olma-
sina karsl, simdiye kadar okuma ihtiyacina cevap ve-
recek, fikri-ictimai bir gazeteye sahip bulunmamis ol-
masindan, memleket kuiltlrine acikli bir nazarla bak-
mak gerekir. Bunu memleket hesabina da nakise sa-
yarim. Bu durum bizi Gizdiigi kadar, hassas memleket
gencligi de kaygiya diistirmustir. Cok zaman bu genc-
lerin hasbihalleri sirasinda, Antalya'da kiiltiire hizmet
eden bir gazetenin ¢ikartilmamasindan sikayetci ol-
duklarini anladim. Kalem erbabina siitunlarini acarak,

319- Selale Gazetesi, Sayi:1, Antalya-8 Ocak 1947, s.4.

320- Selale Gazetesi, Say1:13003, (Antalya-5 Ocak-1990), s.1.

321- Selale Gazetesi, Sayi 1, Antalya-5 Aralik 1990, s.4

322- Selale Gazetesi, Sayi 1, Antalya-8 Ocak-1947, s.1-4,
Say1:13003, Antalya-5 Ocak-1990, s.1.
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temiz duygularina makes olacak bir gazeteye susamis
olduklarina sahit oldukga, derin teesstr duyuyorum.

Memleket gencleri gazetenin kiymetini, faidesini
ve buyulk roltini anlamis ve bilmisledir. Selale gaze-
tesi, gencligin bu hakli arzu ve isteklerini hedef tuta-
rak kudret ve visati nispetinde yerine getirmeye cali-
sacaktir. Bu gayeye erismek icin meydana atilmigtir”3%,

Selale Gazetesi'nde, klasik gazete yazilari yanin-
da, siir ve hikaye gibi edebi tirlerde de eserler nes-
redilmistir. Gazetenin yazarlari arasinda, Sitki Teke-
li, SUkrd Yilmazer, Muhittin Glineng, Hasan Gilel, Ta-
rnk Akiltopu, A.Hamdi Esmer ve Mehmet Sonsoz gibi
isimler bulunmaktadir.

Selale Gazetesi 1990’ yillarda yayin hayatina son
vermistir.

Selale Gazetesi'nin bazi sayilar MilliKitliphane'de
bulunmaktadir.

10. ileri Gazetesi

ileri Gazetesi, 21 Subat 1949 tarihinde, Antalya'da
cikmaya baslamistir. Sahibi, Mustafa Tiiziin, Yazi isle-
rini fiilen idare eden, Suphi Neset Tiirel'dir. ileri Ga-
zetesi, iki Kapili Han civarindaki 23 numarali isyerin-
de faaliyet géstermektedir. Gazetede “ileri” baghginin
altinda,” guinliik siyasi demokrat gazete” ibaresi bu-
lunmaktadir. ileri Gazetesi’'nin 1951 yilinda bir yillik
abone bedeli 18 lira, sayisi ise, 5 kurustur. Gazete, ile-
ri Mirettiphanesi'nde dizilmekte ve Isik Basimevi'nde
basilmaktadir. ileri Gazetesi, 4 sayfa olarak yayinlan-
makta ve her sayfada 5 stitun bulunmaktadir. Gazete
42 x 29.5 boyutundadir®*,

Daha sonraki yillarda, ileri Gazetesi'nin sahibi,
Sercin inci Turel, Yazi isleri MiidiirQ, A. Berrin Tiirel ve
Basyazari, Resiye Aslan olmustur. Ayrica, gazete kendi
matbaasinda dizilip basiimaya baslanmistir3®,

Gunimiizde de yayinlanmaya devam eden ileri
Gazetesi'nin, tam bir koleksiyonu bulunmamaktadir.

(Bkz.)- Konu ile ilgili olarak, kitabimizin 2. Cildi-
nin, “VIl- SOSYAL, EKONOMIK ve KULTUREL YAPI-6-
BASIN YAYIN-e-Yerel Basin-Yayin Kuruluslar-3.Gazete-
ler” bolimiinden de farkli agidan bilgi edinilebilir.

b- DERGILER

1. Dogu Dergisi

Dogu Dergisi; Antalya'da ¢ikan dergiler arasin-
da ilk olanlardan birisidir. Dogu Dergisi'nin bashk kis-
minin altinda; “yarim aylik edebi, terbiyevi mektebci-
ler mecmuasi” climlesi bulunmaktadir. Dogu Dergi-
si, 1922 yilinda Antalya'da yayinlanmaya baslamistir.

323- Selale Gazetesi, Sayi 1, Antalya-8 Ocak 1947, s.1-2.
324- ileri Gazetesi, Say1:222, Antalya-2 Ocak 1951, 5.1-4.
325- ileri Gazetesi, Say1:14223, Antalya-1 Temmuz 1990, s.2.

Derginin Sahibi ve Mesul Miidiirii; Niyazi Recep Bey,
Edebi Kismi Mudirli de; Doktor Cemil Stileyman'dir.
Derginin idarehanesi; Antalya'da ki debboy civarinda
bulunan, Anadolu Matbaasindaki 6zel dairedir. 8 say-
fa olarak yayinlanan Dogu Dergisi’'nin bir yillik abone
bedeli, posta dahil 200 kurustur. Derginin tanesiise 10
kurustur. Derginin standart bir boyutu yoktur.

Dogu Dergisi'nin yazarlan arasinda; Necati Kayi
Alp, Doktor Cemil Stleyman, A. Tevfik, Sadik Sungur
Alp3%, Stleyman Fikri (Erten) ve Abdullah Ziihti gibi
kisiler bulunmaktadir. Ayrica dergide, Dogu musteari-
ni kullanan bir yazar da bulunmaktadir®?.

Dogu Dergisi'nde; siir ve hikayeler, seyahat yazi-
lari, tarimla ilgili yazilar, tarih ve egitim konulu yazila-
riyer almistir.

Dogu Dergisi’'nin bazi sayilari Milli Kiitiiphane'de,
Hakki Tarik Us Kiitiiphanesi’nde ve Kastamonu il Halk
Kitliphanesi'nde mevcuttur3?,

2. Ticaret Dergisi

1927 yilindan itibaren, Antalya, Ticaret ve Sana-
yi Odasi tarafindan aylik olarak yayinlanmistir. Ticaret
Dergisinde, ticaret, ziraat ve sanayi gibi iktisadiyatin
her sayfasindan makaleler bulunacagi belirtilmistir.

Ticaret Dergisi, Antalya matbaasinda basiimistir.
Dergi, 18.5X27.3 boyutundadir.

TicaretDergisi'ninBeyazitDevletKitliphanesi'nde
bir niishasi bulunmaktadir®?°.

3. Yeni Hayat Dergisi

Yeni Hayat Dergisi, 1920 yilinda itibaren, Antalya
Muallimler Cemiyeti tarafindan, on bes giinde bir ya-
yinlanmistir. Yeni Hayat Dergisinin, Sorumlu Madurd,
Hakki Nezih ve Bas Yazari, Namik Kemaldir.

Yeni Hayat Dergisi'nin, Milli Kitliphane'de bazi
nlshalar vardir3°,

4. Caglayan Dergisi

Antalya'da yayinlanan dergilerden birisi olan
Gaglayan, 10 Aralik 1935 yilinda yayin hayatina basla-
mistir. Caglayan Dergisinin Sahibi ve yazi isleri Miidi-
rii; Sitki Tekeli'dir. idare Yeri, Antalya Milli Kiitiiphane-
dir. Derginin aylik fikir ve edebiyat dergisi oldugu, bas-
igin altinda ifade edilmektedir. Derginin yilligi 120 ku-
rustur. Dergi Antalya Basimevinde basiimaktadir. Cag-
layan Dergisinin sayfa sayisi 16 ile 24 sayfa arasinda
degismistir. Boyutlari da, 29,5 x 21" dir**".

326- Dogu Dergisi, Sayi:7, Antalya-1 Mayis 1338/1922, s.1.
327- Dogu Dergisi, Say1:9, Antalya-31 Temmuz 1338/1922, s.1.
328- Hasan Duman, a.g.e. 1/266.

329- H.Duman, a.g.e. 11/851.

330- H. Duman, a.g.e, 11/937.

331- Caglayan Dergisi, |, Say:1, Antalya (Aralik 1935), s.1.
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Caglayan Dergisi, 22 sayi ciktiktan sonra yayini-
na ara vermis ve daha sonra, Mayis 1943 yilinda tek-
rar cikmaya baslamistir. Derginin bu déneminde de
imtiyaz sahibi ve nesriyat miidurd; Sitki Tekeli'dir. ida-
re Middri ise, Mehmet Hikmet Onerdir. Ayrica, ida-
re yeri, Antalya-Milli Kitiphane'dir. Caglayan Dergisi-
nin 6 aylik bedeli 120 ve 12 aylk bedeli 240 kurustur.

Caglayan Dergisi'nin yeniden yayin hayatina bas-
lamasi ilgili olarak, “Tekrar Cikarken” bashgi altinda
oyle denilmektedir. “Memleket kultliriine hizmet ga-
yesi ile ve hicbir fedakarliktan cekinmeyerek ¢ikart-
makta oldugumuz Caglayanin intisari, elimizde olma-
yan bazi zaruri sebepler dolayisiyla, muvakkaten dur-
mustu. Olgun kalemlerin tok sesini yurdumuzun doért
bir tarafina duyurmaya ¢alisan dergimizin bu muvak-
kat sik(tuna bizden fazla okuyucularimizin Gzulda-
gline eminiz. Bugiin sevgili okuyucularimizdan gordi-
glimuz mitemadi tesvik ve gayretlerle 6niimizde be-
liren bitlin manialari g6ziimiiz gérmemis ve kiymetli
elemanlarimizin coskunlugu karsisinda bunlari adeta
istihfaf ederek yeni bir ruh, sarsilmaz bir zindelikle tek-
rar micadele sahasina atilmis bulunuyoruz. Bu cesa-
retimiz sirf genclikten aldigimiz ilham ve ruh, yarinki
neslin 6nlinde beliren ufku ¢ok genis atesin goérmez-
ligimizden ileri gelmektedir. Temiz ve serefli bir mazi-
si olan mecmuamizin bugin elimizde, ge¢mis sayila-
rindan bir tek bulunmamasi, memleket ufuklarindan
tasarak uzak Ulkelerde takip edilmesi sevkimizi bir kat
daha arttirmistir. Bitlin bunlarin fevkinde olan, cum-
huriyet temelleri ise, bizleri busbiitin baska bir ham-
le hizi, yorulmak bilmeyen, ihtiyarlamayan bir zihin ve
fikir membal bahsetmistir. Bununda digerlerine inzi-
mami ile harekete gelmek isteyen Caglayan ailesi bu
vaziyet karsisinda daha fazla nasil siik(it edebilirdi”32

Bu donemde 13 sayi ¢cikan Caglayan Dergisi, Ma-
yis 1944 tarihinde yayin hayatina son vermistir®.

Caglayan Dergisi'nde, fikri ve edebi yazilar yanin-
da, edebiyat, ekonomi, tarih ve sanat tarihi, halk kul-
tlrd, biyografi, egitim gibi konularda muhtelif yazilar
yayinlanmistir.

Caglayan Dergisi’'nin yazar ve sairleri arasinda,
Muammer Lutfi Bahsi, Kemal Kaya, Baki Stiha, Resat
Oguz, M. Asir Aksu, Suleyman Fikri Erten, Hamit Macit
Selekler, Sitki Tekeli, Nuri Ozboy, Neyfel Tureli, Ziya il-
han, M. Sadi Firat, Faruk Ediz, Saban Tiliziin, Naci Kum
Atabeyli, Mehmet Kaplan, Kemal Tahir, Sadeddin Bu-
lug, Ahmet Ates, Arif Nihat Asya, M. Kaya Bilgegil, Ca-
hit Kiilebi bulunmaktadir.

Caglayan Dergisi'nin ilk donem ¢ikan sayilarin-
dan 1-18. sayilar ile, ikinci donemi yayinlanan 13 says,
Milli Kiitiphane'de bulunmaktadir.

332- Caglayan Dergisi, lll, Say1:23/1, Antalya-Mayis-1943, s.3.
333- Caglayan Dergisi, lll, Say1:23/8-13, Antalya-Ocak-Mayis
1944, s.3.

5.Tirk Akdeniz Dergisi

Turk Akdeniz Dergisi, Antalya Halkevi'nin ya-
yin organi olarak, Subat 1937 tarihinden itibaren iki
aylik olarak yayinlanmaya baslamistir. Tirk Akdeniz
Dergisi’'nin yayinlanma gayesi, birinci sayida soyle be-
lirtilmektedir” Denizimizin dalgalarinda, daglarimi-
zin kayalarinda, ovalarimizin topraklarinda, her devir-
de, eski tarihleri katlayip, yeni tarih acan asil milleti-
mizin san ve seref sesleri ylikselmektedir. Antalya ve
civarindaki eski eserler bir cok yabanci alimlerin bile
tetkik mevzu olmus, bunlar hakkinda ciltlerle kitaplar
yazilmistir. Bu havalinin ayrica zengin bir folkloru var-
dir. Eski ve yeni Antalya arasinda mukayeseli vesikalar
elde etmek, ancak mahallinde mimbkiin olabilir. Antal-
ya, sonbahar yapraklariile, ilkbahar filizlerinin 6piisti-
gl baharlar diyaridir.

Asirlardan beri, Avrupa edebiyatina ilham veren
portakal bahceleri, Antalya’nin en karakteristik 6zelli-
gini teskil ediyor. Hem de bugiin bircok sicak iklim ne-
batlan yetistirilmektedir ki, bu, manzarayi daha gonil
alicr sekle getirdi. Tabii membalarimizin zenginligi, zi-
rai ve iktisadi faaliyetler, her an yeni bir inkisaf sahasi
buluyor. Biitiin bunlardan baska, yurdumuzun her ké-
sesi gibi, Antalya'mizda; Cumhuriyetimizin feyizli ve-
rimleri ile her alanda glinden giine, ¢ok ileri adimlar
atiyor, glizellesip zenginliyor. iste, muhitimizin bu ge-
nis varhgini Akdeniz kiyilarindan butin yurda ulastir-
mak ve onun tarihi ve cografi vesikalarini toplamak is-
tedigimiz icin, “Tark Akdeniz” i ¢ikariyoruz. Dilegimiz,
dergimizi okuyanlara her sayfamizda, daha ziyade
Antalya'yi ve Turk Akdeniz'i gostermektir®*,

Turk Akdeniz Derginin Genel Miidiirii; Muammer
Litfi Bahsi, Yazi isleri Miduirii, Kemal Kaya'dir. Dergi-
nin idare Yeri ve Sahibi; Antalya Halkevidir. Derginin
basildigi yer ise, Antalya Basimevidir. Turk Akdeniz
Dergisi’nin boyutlari; 20,5 x 29,5'dir. Sayfa sayisi ise, 18
ve yukarisidir. Tlirk Akdeniz Dergisi’'nin bir sayisinin fi-
yati 15 kurus, yillik abone bedeliise, 90 kurustur®*. An-
cak, derginin 6. sayisindan itibaren yillik abone bedeli
100 kurusa cikarilmistir®®,

Turk Akdeniz Dergisi'nin 5. Sayisindan itiba-
ren, Derginin Genel Midiri olan Muammer Lutfi
Bahsi'nin, Kusadasi Hakimligine tayin edilmesi miina-
sebeti ile genel nesriyati idare etmek gérevi, Yazi isle-
ri Midurl Kemal Kaya'ya verilmistir®’. Ayrica, Turk Ak-
deniz Dergisi’'nin 13. Sayisindan itibaren Nesriyat M-
dir(; Kemal Ant olmustur®3,

334-Turk Akdeniz Dergisi, |, Sayi:1, Antalya- Subat-1937, s.7.

335-Tiirk Akdeniz Dergisi, I, Sayi:1, Antalya-Subat 1937, 5.1-28.

336- Tiirk Akdeniz Dergisi, I, Sayi:1, Antalya-Subat 1937, 5.1-28.

337-Turk Akdeniz Dergisi, I, Sayi: 4, Antalya-Agustos 1939, 5.26.
;Kemal Kaya, Antalya Kalttr (Milli Egitim) Madurudr. Tirk
Akdeniz Dergisi, Cilt:2, Say1:8, Antalya-Mart 1938, 5.38.

338- Tiirk Akdeniz Dergisi, lll, Sayi:13, Antalya-Mayis 1939,5.34,
(Kemal Ant, Antalya Lisesi 6gretmenidir.)
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Derginin 14. Sayisindan itibaren de Sahip ve Me-
sul Miidra; Lutfi Gokceoglu®*®, Nesriyat Midira de,
Kemal Ant'tir3*. 15. Sayidan itibaren ise, derginin sahi-
bi olarak, Antalya Halkevi ibaresi gegmeye baslamis-
4,

Turk Akdeniz Dergisi, 16. Sayidan itibaren Isparta
Matbaasi'nda, basiimaya baslanmistir3*,

Turk Akdeniz Dergisinin, 23. Sayidan itibaren bazi
ekonomik ve teknik sebeplerden dolayi, yayinina bir
muddet ara verilmistir. 24. Sayi ise, 06.11.1942 tarihin-
de cikmistir3*3, Tiirk Akdeniz Dergisi'nin, bu sayidan iti-
baren Nesriyat Miidiirii; Kemal Ant ve Yazi isleri Mi-
dur(; Enver Akcan olmustur. Ayrica, Turk Akdeniz Der-
gisi, yeniden Antalya Matbaasi’nda yayinlanmaya bas-
lamistir3+,

Turk Akdeniz Dergisi'nin 11. ve 12. Sayila-
r, Cumhuriyetin ilan edilisinin 15. Yili miinasebetiyle
Ozel sayi olarak birlikte ¢cikmistir. Bu say1 150 sayfa ola-
rak, istanbul Ulkii Basimevi'nde basilmistir3*. Ayrica,
Turk Akdeniz Dergisi, bu anit sayinin yaninda, l¢ tane
de ek vermistir. Bunlar, Tayyar Anakok’iin, Antalya ili
Cografyasi**®, Galip Uz'un, Korkuteli Yavuz Koyu®* ve
Mitat Karabiyik'in, Akseki Ormana Koy isimli calis-
malaridir.

Turk Akdeniz Dergisi'nin, 1944 yilinda Subat
ile Temmuz arasinda 32-34 sayilan birlikte ¢ikmistir.
Yine Tirk Akdeniz Dergisi, bu sayi ile yayin hayatina
son vermistir3®,

Yedi yil icinde, 34 say1 yayinlanmis olan, Turk
Akdeniz Dergisi'nde, bibliyografya, biyografi, cograf-
ya, edebiyat ve edebi tirler, egitim, ekonomi, halk kil-
tlir(, monografi, saglik, tarim, tarih, sanat tarihi konu-
lu yazilar ile haberler ve muhtelif yazilar olmak tizere,
toplam 266 yazi yayinlanmistir.

Turk Akdeniz Dergisi'nin yazar ve sairleri ara-
sinda, Muammer Litfl Bahsi, Kemal Kaya, Tayyar Ana-
kok, Burhanettin Onat, Osman Andig, Osman Bahadir-
lhoglu, Resat Oguz, Enver Akcan, Faruk Ediz, Macit Se-
lekler, Saban Tiizlin, Ali Sami Yen, Cemal Gultekin, Naci
Kum ve Suileyman Fikri Erten basta gelmektedir.

339- Antalya Belediye Reisi ve Halkevi Baskani. Tirk Akdeniz
Dergisi, lll, Say1:13, Antalya-1939, .32

340- Turk Akdeniz Dergisi, lll, Sayi:14, Antalya-Temmuz1939,
s5.36.

341-Turk Akdeniz Dergisi, Ill, Sayi:15, Antalya- Ekim 1939, 5.20.

342-Turk Akdeniz Dergisi, Ill, Sayi:16, Isparta-Aralik 1939, 5.18.

343-Tiirk Akdeniz Dergisi, IV, Sayi: 24, Antalya-Kasim 1942, s.1

344-Tirk Akdeniz Dergisi, IV, Sayi 24, Antalya-Kasim 1942, 5.18.

345- Tiirk Akdeniz Dergisi, I, Sayi 11-12, istanbul-Ulki Basime-
vi 29 Ekim 1938

346- Tiirk Akdeniz Dergisi, I, Say1 8, Nisan-1938, 8 sayfa.

347-Turk Akdeniz Dergisi, I, Say1 9, Haziran-1938, 12 sayfa.

348- Tiirk Akdeniz Dergisi, I, Say1 10, Agustos-1938,18 sayfa.

349- Turk Akdeniz Dergisi, IV, Sayi 23-24, Antalya-Subat-
Temmuz 1944.

Turk Akdeniz Dergisi'nin bitliin sayilar, Milli
Kltiphane'de bulunmaktadir.

c- MATBAALAR

Antalya’nin ilk matbaasi, Haydar Ristl Bey tara-
findan 1920 yilinda kurulan Anadolu matbaasidir. Bu
matbaanin 1922 yilinda izmir'e tasinmasi ile Mehmet
Emin Bey tarafindan Antalya Matbaasi faaliyete geci-
rildi. Antalya Matbaasi, 1922-1978 yillari arasinda, baz
kesintiler haric, Antalya Gazetesini basmakta kullanil-
mistir3*,

1934 yilina ait bilgilerde de, Antalya'da Mehmet
Emin veresesi, Mazlum Adison idaresinde, Antalya
matbaasinin bulundugu gorilmektedir>".

Antalya Matbaasi, 1978 yilina kadar Antalya
Gazetesi’'nin ve didger bazi yayinlarin basildigi yer-
lerden birisi olmustur. Bu tarihten sonra, Antalya
Gazetesi'nin yoneticileri tarafindan, Antalya Gazeteci-
ler Cemiyeti’ne bagislanmis olan Antalya Matbaasi, bu
giin Antalya Ozel idare binasinin éniindeki acik hava
mizesinde sergilenmektedir®2,

Antalya'da, 1940’ yillarda, Antalya matbaasinin
yaninda Turan Matbaasi®*? ile Isik Basimevi®** gibi mat-
baalar bulunmakta idi.

Gorildagu gibi, Antalya'da, inceledigimiz do-
nemde basin hayati, fazla canh degildir. Bunun yanin-
da Antalya'da yayinlanan gazete ve dergiler de fazla
uzun dmirlii olmamistir. Sadece Antalya ve ileri Ga-
zetesi ginlimiize kadar ayakta kalabilmistir. Biitiin bu
olumsuzluga ragmen, Antalya'da yayinlanan, gazete
ve dergiler, yayinlandiklari ddneminin sosyal, siyasal,
ekonomik, vb. gibi yonlerini biz yansitmakta ve birer
tarihi belge olmaktadir.

6- DiNi HAYAT

(Bkz.)- Kitabimizin 2. Cildi, IX-ANTALYA KENTI-
NiN YETiSTIRDIGI/ ANTALYA'DA YASAMIS OLAN/ YA-
SAYAN MESHUR SAHSIYETLER- C. DiNi/ iLMi SAHSI-
YETLER-1.ANTALYA'NIN YETISTIRDIGI DIYANET ISLERI
BASKANLARI -2. ANTALYA'NIN YETISTIRDIGI iLMi SAH-
SIYETLER/ MUFTULER ve DIN ADAMLARI” bélimiin-
den ayrintili olarak ulasabilirsiniz.

7- ORMANCILIK

(Bkz.)- Kitabimizin 2. Cildi, “VII-13. “Orman”-
“1.Antalya'da Orman Muessesi, Ormanlar ve Ormanci-
lik” bolimunden ayrintili olarak incelenebilir.

350- M. Giicli, a.g.e., 5.92.

351- M. Giicli, a.g.e., 5.92,; Server R. Iskit, Tiirkiye'de Nesriyat
Hareketleri Tarihine Bir Bakis, Ankara-2000, 5.192.

352- Abdullah Ozdogan,’ Antalya Gazetesi 83 Yasinda’, Yeni Cag
Gazetesi, istanbul-22 Eyliil 2004, 5.13.

353- Selale Gazetesi, Sayi:1, Antalya-8 Ocak-1947, s.4.

354- leri Gazetesi, Say1:222, Antalya-2 Ocak 1951, s.4.
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8. 1920'DEN GUNUMUZE Rasih KAPLAN (CHP)
ANTALYA MiILLETVEKILLERI e it
1.DONEM (1920-1923) 9. DONEM (1950-1954)
Ali Vefa SEYHANLI (HF) Dr. Nazifi Serif NABEL (DP)
Halil ibrahim OZKAYA (HF) Dr. Fatin DALAMAN (DP)
Hamdullah Suphi TANRIOVER (HF) Dr.Burhanettin ONAT (DP)
Mustafa iBRISIM (HF) Akif SARIOGLU (DP)
Rasih KAPLAN (HF) ibrahim SUBASI (DP)
Hasan Tahsin SURENKOK (HF) Ahmet TEKELIOGLU (DP)
.. Ahmet TOKUS (DP)
2.DONEM (1923-1927) )
. 10. DONEM (1954-1957)
Ahmet SAKI (CHF)
Hasan SITKI (CHF) Atilla KONUK (DP)
Murat Mahmut Bey (CHF) Asim OKUR (DP)
Rasih KAPLAN (CHF) Dr.Fatin DALAMAN (DP)
Hasan Tahsin SURENKOK (CHF) Dr. Burhanettin ONAT (DP)
) Ahmet TEKELIOGLU (DP)
3.DONEM (1927-1931) Ahmet TOKUS (OP)
Dr.Cemal TUNCA (CHF) Kenan AKMAN (DP)
Stileyman SEVKET DEMIRCIOGLU (CHF) Enver KARAN (CHP)
Rasih KAPLAN (CHF) 11. DONEM (1957-1960)
Ahmet SAKi (CHF)
Hasan SITKI (CHF) Mehmet AK (DP)
" Sadik ERDEM (DP)
4. DONEM (1931-1935) Adnan SELEKLER (DP)
Dr. Nazifi Serif NABEL (CHF) Yasar YAZICI (DP)
Ali Haydar Bey (CHF) Dr. Burhanettin ONAT (DP)
Numan AKSOY (CHF) Ibrahim SUBASI (DP)
Rasih KAPLAN (CHF) Atilla KONUK (DP)
Dr.Cemal TUNCA (CHF) 1960 ARA DONEMi TEMSILCILER MECLIiSi UYESi:
5.DONEM (1935-1939) Muammer AKSOY
Celal MENGILIBORU _ (CHP) 12. DONEM (1961-1965)
Tayfur SOKMEN (BAGIMSIZ) , 3
Dr.Cemal TUNCA (CHP) Ihsan ATAOV (AP)
Rasih KAPLAN (CHP) Hasan Fehmi BOZTEPE (AP)
Numan AKSOY (CHP) Omer EKEN (AP)
Tiirkan ORSBASTUG (Atama) Nihat SU_ (AP)
Tevfik Nazif ARICAN (CHP) Ethem AGVA (CHP)
" Rafet EKER (CHP)
6. DONEM (1939-1943) Nazmi KERIMOGLU (CHP)
DIEAITA SO (CHP) 1.DONEM CUMHURIYET SENATOSU UYELERI
Rasih KAPLAN (CHP) (1961-1964)
Dr.Cemal TUNCA (CHP) )
Numan AKSOY (CHP) Mehmet ILKUCAN (AP)
Tayfur SOKMEN (CHP) Mustafa OZER (AP)
Tiirkan ORSBASTUG (CHP) . i
Nurullah Esat SUMER (CHP) 13. DONEM (1965-1969)
) Ahmet TORGAY (AP)
Ve TN AR Hasan AKCALIOGLU (AP)
Hikmet Turhan DAGLIOGLU (CHP) Hasan Fehmi BOZTEPE (AP)
Dr.Cemal TUNCA (CHP) Huseyin Avni AKIN (AP)
Numan AKSOY (CHP) lhsan ATAOV (AP)
Tayfur SOKMEN (CHP) Osman Zeki YUKSEL (AP)
Galip KAHRAMAN (CHP) Rafet EKER (CHP)
bUottulli o s SLAGJE (CHP) 2. DONEM CUMHURIYET SENATOSU UYELERI
Mesut CANKAYA (CHP) (1964-1968)
8. DONEM (1946-1950) M. Akif TEKIN (AP)
Niyazi AKSU (CHP) Mehmet PIRILTI (CHP)
Mustafa KORKUT (CHP)
Numan AKSOY (CHP)
Tayfur SOKMEN (CHP)
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14. DONEM (1969-1973)

ihsan ATAOV (AP)
Omer EKEN (AP)
Hasan AKCALIOGLU (AP)
Siileyman CILOGLU (AP)
Rafet EKER (CHP)
Omer BUYRUKCU (CHP)
Hasan Ali GULCAN (CHP)

3. DONEM CUMHURIYET SENATOSU UYELERI

(1968-1973)

M. Akif TEKIN (AP)
Mehmet PIRILTI (CHP.GP)
15. DONEM (1973-1977)

Abdurrahim ERDEM (AP)
ihsan ATAOV (AP)
Remzi YILMAZ (AP)
Faiz SARLAR (AP)
Deniz BAYKAL (CHP)
Fahri OZCELiK (CHP)
Omer BUYRUKCU (CHP)

4. DONEM CUMHURIYET SENATOSU UYELERI

(1973-1977)

Serafettin PEKER (AP)
Resat OGUZ (CHP)
16. DONEM (1977-1980)

Mehmet Sadik ERDEM (AP)
ihsan ATAOV (AP)
Kaya CAKMAKCI (AP)
Galip KAYA (AP)
Deniz BAYKAL (CHP)
Omer BUYRUKCU (CHP)
Hasan UNAL (CHP)

5. DONEM CUMHURIYET SENATOSU UYELERI
(1977-1980)

Remzi YILMAZ (AP)
Resat OGUZ ) ) (CHP)
12 EYLUL ARA DONEMI DANISMA MECLISI

UYELERi(1977-1980)

Serdar KURTOGLU (Hakim)
Ahmet Fehmi KUZUOGLU (Em.Timgeneral)

17. DONEM (1983-1987)

Suudi TUREL (ANAP)
Ali DiZDAROGLU (ANAP)
Abdullah Cengiz DAGYAR (ANAP)
Mustafa CAKALOGLU (ANAP)
Aydin Giiven GURKAN (SHP)
Umit Haluk BAYULKEN (DYP)
Kadri ALTAY (HDPANAP)
18. DONEM (1987-1991)

Adil AYDIN (DYP)
Zekeriya BAHCECI (DYP)
ibrahim DEMIR (DYP)
Hasan NAMAL (DYP)
Deniz BAYKAL (CHP)
Hasan CAKIR (ANAP)
A. Cengiz DAGYAR (ANAP)
Cengiz TUNCER (ANAP)

19. DONEM (1991-1995)

Hasar NAMAL (DYP)
Adil AYDIN (DYP)
Gokberk ERGENEKON (DYP)
Veysel ATASOY (ANAP)
Ali KARATAS (DYP)
Hayri DOGAN (DYP)
Hasan CAKIR (ANAP)
Deniz BAYKAL (SHP, CHP)
Faik ALTUN (SHP, BAG, BP, CHP)
20. DONEM (1995-1999)

Emre GONENSAY (DYP)
Hayri DOGAN (DYP)
Osman BERBEROGLU (DYP)
Deniz BAYKAL (CHP)
Bekir KUMBUL (CHP)
Yusuf OZTOP (CHP)
Sami KUCUKBASKAN (ANAP)
ibrahim GURDAL (ANAP)
Metin SAHIN (DSP)
Arif Ahmet DENiZOLGUN (RP)
21. DONEM (1999-2002)

Metin SAHIN (DSP)
Ahmet Sancar SAYIN (DSP)
Mustafa VURAL (DSP)
Mehmet BAYSARI (DYP)
Salih CELEN (DYP)
Kemal CELIK (DYP)
Tunca TOSKAY (MHP)
Osman MUDERRISOGLU (MHP)
Nesrin UNAL (MHP)
ibrahin GURDAL (ANAP)
Cengiz AYDOGAN (ANAP)
Mehmet Zeki OKUDAN (FP)
22. DONEM (2002-2007)

Osman AKMAN (AKP)
Mehmet DULGER (AKP)
Mevliit CAVUSOGLU (AKP)
Burhan KILIC (AKP)
Fikret BADAZLI (AKP)
Deniz BAYKAL (CHP)
Tuncay ERCENK (CHP)
Nail KAMACI (CHP)
Osman KAPTAN (CHP)
Atilla EMEK (CHP)
Feridun Fikret BALOGLU (CHP)
Hiiseyin EKMEKCIOGLU (CHP)
Osman OZCAN (CHP)
23.DONEM (2007-2011)

Mehmet Ali SAHIN (AKP)
Mevliit CAVUSOGLU (AKP)
Abdurrahman ARICI (AKP)
Sadik BADAK (AKP)
Yusuf Ziya IRBEC (AKP)
Deniz BAYKAL (CHP)
Hisni COLLU (CHP)
Atila EMEK (CHP)
Osman KAPTAN (CHP)
Tayfur SUNER (CHP)
Mehmet GUNAL (MHP)
Tunca TOSKAY (MHP)
Hiseyin YILDIZ (MHP)



